1868 г. — 


— БИЕЛТЕЧЕ 
КРАТКИЙ ОЧЕРКЪ 


РАЗВИТИЯ СЪТИ 
ОБ ЩЕ СТ ВА | 
Московско- Кава К 


'НЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 


47 3 Х 
н у 


имоми 


ЧАИ 


МОСКВА.—тол13 г. 
ТОВАРИЩЕСТВО ТИПОГРАФИИ А. И. МАМОНТОВА 
ЛеонтьевсюйЙ пер., д. № 5. 


фрь П. 


И 


К 
Вт гг. 


1е 


. 


у 
бк чес 


А 


торъ 
1855 


“ 
< 


Импер 


18 


о С В 
м в ‚№. + 
= * . ы 
- |= 
у “ „ 
= 
^^. ь 
>, 
А 
| г Е 
умы ВР ©, д: 
‘ . х А ‘ 
м ” О ‚ № * ке 
ь т, ‹ м чё 2 > 
в м9. рр 4 о 


рые 5х = 
ка Е 
г т Зин 
8 = < ча 
ея ма 
О Е] ы 
ь. { 7% 
‚ А 
ЗА Ра 
* т; и 
} г 


т 
> 3 
ы + ы 
в. 


г. 
мех 
‚ ЭД 


в 


д. рав ме \ 
а азРь, 


54 


И хо 


АУ 


мл Аб ` Хх 
т, се = \\ , 


Ух И к 4“ 4 > \ 
чАААМХ 
| ИИА А 


Императоръ Александръ Ш. 
188т—1894 гг. 


ыы 
В» 


м 
, О а 
рб 


% 


де" 


АМИ 
и“ 


А 


№ 


и“ 
И © 


ое ых КА 
ИАА 


Императоръ Николай П 
съ 1894 г. 


ВВЕДЕНТЕ. 


Просматривая историю постепеннаго развития сти 
Общества Московско-Казанской желЪзной дороги 
въ течене уже болфе пятидесяти лфтъ, со времени 
возникновешя въ 1856 году первоначальнаго Обще- 
ства Московско-Саратовской желфзной дороги, ко- 
торое затБмъ въ 1863 году переименовано было въ 
Общество Московско-Рязанской желфзной дороги, 
можно отмфтить слБдующе главнЪйшие пер1оды су- 
ществовашя Общества. 

[ перюдъ обнимаетъ собою время съ 1856 года, 
т.-е. со времени образованя компани учредителей 
для сооружешя линши отъ Москвы до Саратова и 
возникновешя Общества Московско - Саратовской 
ж. д., ‘До 1863 года, т.-е. до преобразованя этого 
Общества въ Общество Московско-Рязанской жел. 
дороги. 

П перюдъ обнимаетъ время съ открытия пра- 
вильнаго движеня и эксплоатащи по всей лини отъ 
Москвы до Рязани до окончанмя постройки вЪтвей 
Зарайской и Егорьевской, т.-е. до т87т года. 

Ш перюдъ, наиболЪе продолжительный, обнимаетъ 
время съ 1871 года по 1892 г., до переименования 
въ Общество Московско-Казанской эж. д., именно 
перюдъ постепеннаго оборудования и улучшешвя про- 
пускной и провозной способности дороги отъ Мо- 
сквы до Рязани. 


ГУ перюдъ обнимаетъ время съ 1893 по 1903 годъ, 
именно перюдъ усиленнаго строительства и расши- 
решя предприямя путемъ сооружешя и открыия 
для эксплоаташи лини Рязань-Казань, в5твей къ 
Симонову и Озерамъ, линй Рузаевка-Пенза, Ру- 
заевка-Батраки. сь вфтвью на Симбирскъ, Куста- 
ревка-Земетчино и Тимирязево-Нижний. 

\У перюдъ с5 1908 года по 1912 г., обнимаюций 
время правильной эксплоатащи и постепеннаго уве- 
личешя пропускной и провозной способности всей 
обширной сфти Общества и сооружешя уже въ 
концВ этого перюда лими Люберцы-Муромъ-Арза- 
мась, являющейся головнымъ участкомъ . большой 
Высочадйше разр$шенной т4 мая 1913 года къ 
постройкБ магистрали Казань-Екатеринбургъ, дол- 
женствующей служить вм$стЪ съ ранфе разрфшен- 
ной къ постройк$ лишей Арзамасъ-Шихраны крат- 
чайшимъ путемъ для соединемя Москвы и всего 
центрально-промышленнаго района съ Среднимъ Ура- 
ломъ, Сибирью и Дальнимъ Востокомъ. 
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Вознинновене Об- ВскорЪ посл сооруженя Ни: 
щества для с9еди- колаевской желЪзной дороги, сое 
а По динившей рельсовымъ путемъ таки 
ЕЕ. крупн5Йше и важные пункты Рос 
сйской Имперм, какъ С.-Петер 

бургь и Москву, ясно стала сознаваться необходи 
мость дальнфИшаго продолженшя названной маги- 
страли на юго-востокъ, по направленйио къ р. ВолгБ, 
въ губернш, служивиия житницей для сЪвернаго и 
центральнаго московскаго промышленнаго района. 

Для осуществлемя этой назрфвшей необходи- 
мости еще въ 1856 году образовалось Русское 
Общество капиталистовъ для сооружешя желфзно- 
дорожной лиши отъ Москвы до Саратова. 

Первыми учредителями этого Общества Москов- 
ско-Саратовской желфзной дороги явились слфдую- 
ния лица: ген.-адъют. С. А. Юрьевичъ (помощникъ 
воспитателя Императора Александра П), ген.-адъют. 
Н. Н. Анненковъ (бывиий въ то время Государств. 
Контролеромъ), тайн. сов. М. Н. Жемчужниковъ, 
тайн. сов. К. И. Арсеньевъ, гофм. А. И. Сабуровъ, 
колл. сов. А. Я. Сафроновъ, ген.-майор. М. Полива- 
новъ, инж.-полк. А. К. Красовский. 

Дфлу осуществленшя означеннаго Общества мно- 
го помогло вполнф сочувственное и доброжелатель- 
ное отношене къ задуманному плану со стороны 
Верховной Власти. Императоръ Александръ Ц даже 
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разрЪшилъ своимъ сыновьямъ, Наслднику Цесаре- 
вичу Николаю Александровичу и Великимъ Князь- 
ямьъ Александру, Владимру и АлексБю Алексан- 
дровичамъ, принять участе въ дфлЪ Общества Сара- 
товской жел. дороги путемъ подписки на его акши. 

Къ упомянутымъ первымъ учредителямъ впо- 
слфдстыи присоединился представитель загранич- 
ныхь капиталистовъ, депутатъ бельчйской палаты 
Брауеръ де Гогендорпъ, вице-президенть Совфта 
Бельлйскихъ жел. дорогъ, почтъ и телеграфовъ, а 
затЪмъ банкиры В. И. 7Жадимеровски и К. Г. Кап- 
геръ. 

Техническя изыскашя ливи отъ Москвы черезъ 
Коломну-Рязань до Саратова были возложены на 
ангийскаго инженера Георга Гаве съ помощниками 
его, русскими инженерами капит. Рехневскимъ и 
штабсъ-капит. Романовымъ, подъ главнымъ руко- 
водствомъ инженера Буэле. 

Экономическое обслфдоване проектированной 
лини было поручено чиновнику Управленмя путями 
сообщеня П. Г. фонъ-Дервизу, который зат$мъ въ 
первые годы существованя новаго Общества игралъ 
очень большую роль въ его дфлахъ. 


Утвер»нден!е Устава Уставь Общества Высочлай- 
О-ва Мосн. - Сара- пк утвержденъ ‘быль 17 поля 
товсной н. д. 1859 года. 

Уже посл утверждешя Устава Общества Сара- 
товской ж. д. въ число учредителей были пригла- 
шены еще сл5дуюпия лица: московсюай банкиръ 
Г. А. Маркъ и московске коммерсанты К. Т. Сол- 
датенковъ, Ф. М. Вогау и представитель фирмы 
„Бр. Сапожниковы“. 

СлЪдовательно, число учредителей было доведено 
до 14-ти (М. И. Жемчужниковъ вышелъ изъ числа 
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учредителей до утвержденя Устава) съ совершенно 
одинаковыми правами. 

зо октября 1859 г. изъ числа 12 ‘членовъ Со- 
вфта (А. К. Красовскй, В. И. Жадимеровсюй, 
Г. А. Маркъ, А. А. Сапожниковъ, К. Г. Капгеръ, 
Н. Н. Анненковъ; А. Д. Кригеръ, М. Ю. Полива- 
новъ, Э. И. Шуберски,, А. И. Сабуровъ, Ф. Ф. Рих- 
теръ, А. И. Кошелевъ) быль избранъ Предсфда- 
телемь Сов$та и Правлешя Н. Н. Анненковъ, а 
Членами Правления: Г. А. Маркъ, Э. И. Шуберсвй 
и Ф. Ф. Рихтеръ. Главнымъ Директоромъ былъ 
выбранъ Брауеръ де Гогендорпиъ, главнымъ секре- 
таремъ П. Г. фонъ-Дервизъ, начальникомъ счетной 
части К. Х. Таль. 

Для помБщеня Правлешя въ МосквЪ быль на- 
нять домъ Мейера въ Кривомъ переулкЪ$. 

Вскор$ вм$Бсто вынужденнаго, въ силу н$кото- 
рыхъ обстоятельствъ, оставить свой постъ Брауера 
де-Гогендорпъ, главнымъ директоромъ былъ пригла- 
шенъ главный инженеръ по сооруженю Нижего- 
родской ж. д. французъ Е. Жакелинъ. 

Представляя изъ себя какъ бы продолжеше Ни- 
колаевской ж. дороги, лия Москва-Саратовъ дол- 
жна была пройти по Московской, Рязанской, Там- 
бовской и Саратовской губершямъ. 

Соединяя такимъ образомъ почти прямымъ пу- 
темъ наиболфе плодородныя губерши съ промыш- 
ленными и административными центрами, Москвой 
и Петербургомъ, эта лишя несомнфнно должна была 
сдлаться въ экономическомъ и коммерческомъ от- 
ношешяхь наиболфе важной желфзнодорожной маги- 
стралью Импери и въ То же время доходной 
лин!ей. 

Согласно 5 т Устава, учредители Общества обя- 
зывались: 
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въ течеше 6 лБтъ построить всю линйо между 
Москвой и Саратовомъ черезъ города Коломну, 
Рязань и Моршанскъ, съ вЪтвями къ рр. МосквЪ, 
ОкЪ, Пронф, ЦнБ и ВолгБ, и съ соединительной 
вЪтвью къ Николаевской ж. дорогБ, съ правомъ 
владфшя дорогой въ продолжене 8о лЪтъ со дня 
окончания 6-ти лЪтняго срока на ея постройку. 
Протяжеше главной лини считалось 703 версты и 
вфтвей около 22 верстъ, всего 725 вер. 

Основной капиталъ Общества былъ опредфленъ 
въ 45 милл. рублей, долженствовавшихъь образо- 
ваться посредствомъ выпуска акщй. Правительство 
гарантировало 4"/,°/, чистаго дохода, включая сюда 
и погашене, но не свыше какъ на 62.000 рублей 
съ версты дБйствительнаго протяжентя главной 
лини и съ тТЬмъ, чтобы сумма гарантированнаго 
дохода не превышала 2.025.000 руб. 

Таюя услоыя оказались довольно стфснитель- 
ными для осуществленя „въ то время задуманнаго 
предприят!я, а потому Общество, выпустивъ 100.000 
акшй по тоо руб., на томъ и остановилось, такъ 
какь значительное количество акшй не были опла- 
чено послфдующими взносами. 

2т марта 186. г. СовЪтъ Управлешя О-ва Мо- 
сковско-Саратовской жел. дороги вошелъ къ Глав- 
ноуправляющему Путями Сообщеня и Публичными 
Зданями съ ходатайствомъ, въ которомъ объясниль, 
что имъ былъ произведенъ первый выпускъ акщи 
на то миллоновъ, въ оплату которыхъ поступило 
только 3,675,000 руб., и что Общество не имфетъ 
надежды на собране остальныхъ денегъ, такъ какъ 
акши упали болБе чЪмъ на 50°/, о выпуск$ же 
акшй за границей не можетъ быть и р$чи. ВслЪд- 
стые сего Общество ходатайствовало раздфлить по- 
стройку на четыре отдфльныхъ участка. Уставъ 
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Первый предсЪздатель 
Правленшя Общества Московско- 
Саратовской ж. д. 
генералъ-адъютантъ 


Н. Н. АННЕНКОВЪ. 


Общества въ новой редакци быль Высочайше 
утвержденъ 7 апр$ля т86т г. Уставомъ этимъ дорога 
раздБлялась на 4 отдфлемя: 


т) оть Москвы до рЪки Оки за г. Коломной, 


2) „ р. Оки до г. Рязани, 
3) „ г. Рязани до г. Моршанска, и 
4) ›„ г. Моршанска до г. Саратова. 


Окончанше. работь разсчитывалось послфдова- 
тельно по отдфлевшямъ на 4 срока. 

Затфмъ, согласно Высочайше утвержденному 
20 апрфля 1862 г. изм$ненио Устава, гараня чи- 
стаго дохода увеличена была до 5% на ту же по- 
верстную стоимость 62,000 руб., а срокъ окончаня 
постройки былъ продолженъ до 1868 года. 

Но и при этихъ изм5ненныхъ условяхъ не пред- 
ставилось возможнымъ собрать весь основной капи- 
талъ, необходимый для окончаня всей лини, и по- 
сему Общее Собране акцюнеровъ постановленемъ 
отъ то ноября 1862 г. уполномочило Правлеше (со- 
стоявшее въ то время изъ трехъ членовъ: П. Г. 
фонъ-Дервиза, А. Павлова и М. Попова) на хода- 
тайство передъ Правительствомъ объ измфнени 
Устава. 

Главнфйшими изм5ненями Устава являлись слф- 
дующще пункты: г) ограничеше предпрятя лишь до 
Рязани съ изм5нешемъ, согласно сему ограничению, 
наименованя Общества, 2) обезпечене Общества 
въ томъ отношеши, что дорога ни въ коемъ случаЪ 
не будеть выкуплена Правительствомъ ранфе, какъ 
черезъ 14 лЪтъ со времени утверждения новаго Устава, 
3) освобожденше Общества отъ обязанности класть 
второй рельсовый путь, какъ бы ни былъ великъ 
доходъь отъ движеншя по дорогФ, и др. 
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| перюдъ. Утвер- Гаковое ходатайство было уважено, 
ндене Устава О-ва / 3 янеаря 1568 года быль Высо- 
ЯВА НОЙ, коде утверждена. новый —Уставь, 

ГРОТ коим5 дъйствая Общества были ограни- 
чены участкомь оть Москвы до Рязани, и самое Общество 
было переименовано в5 Общество „Московско-Рязанской 
жел. дороги“. 

Срокъ открытйя дороги былъ назначенъ не позже 
1865 года; право владфн!я дорогой было опредЪлено 
срокомъ 80 лБтъ, считая съ 1865 г., т.-е. до 1945 года. 
Основной капиталъ новаго Общества былъ опред$- 
ленъ въ 15 мил. рублей, образуемый тоо,ооо акшй 
по тоо руб. каждая, и выпускомъ облигащй на 
остальную сумму. Что же касается гарант, то та- 
ковая назначена въ томъ же размБрЪ 5% на капиз 
талъ въ 62,000 р. на версту, т.-е. на 196 верстъ 
длины дороги на сумму въ 12,152,000 рублей. Обли- 
гаци Общества на 5 миллоновъ металлическихъ 
рублей выпущены были въ прусскихъ талерахъ по 
200 талеровъ каждая. 

Значительную стоимость сооружения дороги (8т,632 
рублей съ версты) можно объяснить новизною дла, 
продолжительностью ея сооружешя, а также доро- 
говизною реализащи облигацюннаго капитала, такъ 
какъ это былъ первый прим$ръ реализащи облига- 
ЩИ русскаго акцюнернаго общества за границей, 
Хотя этому обществу и дарована была гарания 
Правительства, но однакоже не на весь капиталъ, 
а лишь на три четверти его. 

Все-таки, несмотря на всЪ неудачи и н$кото- 
рые промахи перваго русскаго желфзнодорожнаго 
общества, вслБдстые которыхъ рушились блестяния 
надежды на устройство юго-восточнаго пути къ ни- 
зовьямъ р. Волги, нельзя не замфтить (какъ отмЪ- 
чаеть А. А. Головачевъ въ своей „Истори желЪзно- 
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дорожнаго дла въ Росси“), что Общество выпол- 
нило свою задачу боле удовлетворительно; нежели 
Главное Общество, которое построило свои дороги 
гораздо дороже и съ большими посойями оть Пра- 
вительства. 


Начало постройни — На первомъ отдфлени отъ Мо- 
дороги отъ Моснвы сквы до Коломны приступлено было 
до Ноломны И 24а = работамъ лт Поня 1860 г.; тор- 
лъе до Рязани. : 
жественное освящене работъ по- 
слфдовало 26 оня 1860 года близъ дер. 7Кулебино 
(вблизи платф. Косино), на Коломенскомъ шоссе, 
въ 8 верстахъ отъ Покровской заставы. Контраген- 
тами по землянымъ работамъ явились Дуровъ, фонъ- 
Меккъ и Садовский, 

[-ое отдБлеше отъ Москвы до а протя- 
жешемъ 117,2 версты было открыто, для движен!я 
20 люля 1862 года. 

Постройка второго отд5лешя протяженемъ 79 в. 
102 саж. сдана была оптомъ инженеру подполков- 
нику К. Ф. фонъ-Мекку, отцу нын$5шняго ПредсЪ- 
цателя Правлешя О-ва Моск.-Казанской ж. д.Н. К. 
фонъ-Мекка, за сумму въ 4.700.000 руб. 

Къ работамъ на 2-мъ отдБлени дороги было 
приступлено съ весны 1863 г, Работы по постройкЪ 
шли весьма быстро и усиБшно и благодаря энерии 
и распорядительности строителя К. Ф. фонъ-Мекка 
уже 27 августа 1864 года оказалось возможнымъ 
открыть движеше до Рязани (кром$ моста черезъ 


р$ку Оку). 
Отнрыте правиль- Движене по мосту черезъ 
ной энсплоатаци р. Оку было открыто 20 февраля 
НЕ: ПОРОГИ 21° 1965г. И с5 этого времени началось 
ИРЯНИ лв пассажирское и товарное 
движенле по всей дорогь отз Москвы д0 Рязани. 
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Въ первые же годы эксплоатащи новой дороги 
коммерческая дфятельность ея съ каждымъ годомъ 
стала значительно возрастать. 

Такъ, въ первый годъ по открыми правильнаго 
движеня по всей лини отъ Москвы до Рязани было 
перевезено: 

ВЪ 1865 г.—18.430.000 п. 
‚ 1866 г.—26.506.000 п. (болБе на 42‘|ь). 


‚ 1867 г.—35.006.000 п. (:, „,. 32/0). 
„ 1868 г.—43.997.000 п. (-, 25, 
„ 1869 г.—51.529.000. п. (°, коем 


Пассажирсюй паровозъ 1863 года. 


Такой быстрый ростъ грузового движен я и явив- 
пияся въ первые же годы затруднен!я въ перевозкЪ 
пассажировъ и грузовъ показали необходимость въ 
устройствф для правильнаго и успфшнаго дальнЪй- 
шаго развимя коммерческой дфятельности дороги 
второго пути на всемъ протяжени лини. Въ силу 
этого Правлеше Общества приступило въ 1869 году 
къ устройству второго’ пути на основани заключен- 
наго 7 октября 1869 года договора между Прави- 
тельствомь и Обществомъ дороги. Согласно се 
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договору Общество дороги, кром$ сооруженя вто- 
рого рельсоваго пути между Москвой и Рязанью, 
обязывалось увеличить подвижной составъ на 20 то- 
варныхъ паровозовъ и на 400 товарныхъ вагоновъ. 
При этомъ опредфленное въ Устав$ О-ва $-мЪ 51 
право выкупа дороги Правительствомъ было отда- 
лено, вм5сто т4-ти, на 32 года, т.-е. ло т2 марта 
1895 г. Протяжеше второго пути составило 182,80 
верстъь. Сооружене второго пути и увеличене по- 
движного состава было произведено на выданную 
Обществу казною ссуду въ размфрЪБ з-хъ милло- 
новъ рублей. 

25 пюля 1870 г. было открыто движеше по всему 
протяженш второго пути. 


Соорунене Зарай- — ЗатБмъ, въ цфляхъ лучшаго об- 
сной и Егорьевсной служиваня тяготБющаго къ Моск.- 
Рязанской дорогБ района, Обще- 


сине в 
с “д | 


вътви. 


Старый Московск! пассажирсюй вокзалъ. 


ство предприняло на свой собственный счетъ и 
страхъ, безъ увеличеня акцюнернаго и облигащюн- 
наго капиталовъ, сооружеше двухъ питательныхъ 
вЪтвей отъ гг. Егорьевска и Зарайска къ своей ма- 
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гистрали, и на основанши дополнительныхъ статей 
къ Усгаву, Высочайше утвержденныхъ 24 1юля 
1870 г., была разр$шена Обществу постройка Ёгорьев- 
ской вптлтви отъ ст. Воскресенскъ до г. Егорьевска 
протяжешемъ 21,7о вер., открытой для движевшя 
9 ноября 1870 г., и Зарайской вътви отъ ст. Лухо- 
вицы до г. Зарайска, протяжешемъ 25,20 верстъ, 
открытой для движешя 9 декабря 187о г. 

Постройка означенныхъ вЪтвей производилась 
хозяйственнымъ способомъ подъ ближайшимъ руко- 
водствомъ Управляющаго дорогой Н. И. Ильина, 
его старшаго помощника инж. В. Н. Печковскаго 
(въ настоящее время ПредсБдатель Правлешя О-ва 
Владикавказской ж. д.) и начальника дистанщи г. Ге- 
линкъ и обошлась сравнительно дешево (безъ осо- 
баго подвижного состава), а именно: Зарайская— 
19.320 руб. съ версты и Егорьевская в$твь—тт.143 р. 
съ версты. 


И! перюдъ. Посте- Посл постройки названныхъ 
пенное оборудова- втвей Общество Московско-Ря- 
Не И развит НОМ анской жел, дор. въ течене 
ео тель о Е до 1801 г. не расширяло 
ности дороги у я $ 
(1870—1890 г). своего предпраятия. За этотъ долый 
перодь времени все внимане Пра- 
влешя Общества было направлено на улучшене 
дороги, лучшее ея оборудоване и подняте ея до- 
ходности. Въ течеше этого пер1ода времени былъ 
выпущенъ облигащонный заемъ на капитальное ис- 
правлене и усилеше дороги на сумму 32.300.000 
германскихъ марокъ. { 
При разр5шени Обществу дороги этого займа, 
согласно Высочайше утвержденному мн5ню Го- 
сударственнаго Совфта 12 1юня 1885 г., впервые по- 
является вь Устав5 Общества требоваше, чтобы 
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потребные для дороги рельсы, скр$5плешя, подвиж- 
ной составь и всЪ вообще желфзнодорожныя при- 
надлежности прюбр$Ътались Обществомъ исключи- 
тельно въ Росаи. 

Одновременно Обществу было вмфнено въ обя- 
зательство, начиная съ т января 1885 г., возм щать 
Правительству расходы по содержаню 7Кандарм- 
скаго Полицейскаго Управленя и ежегодно уплачи: 
вать казнф по '/,”/», валового сбора дороги на по- 
крыле расходовь по Правительственному надзору 
за дорогой. До этого же времени это обязательство 
было возложено на Общество лишь по отношенйо 
къ Зарайской и Егорьевской вфтвямъ. Эксплоатащя 
дороги за весь этотъ длинный перодъ времени до 
т893 г. давала весьма хорошие результаты. Валовой 
доходъ какъ это видно изъ прилагаемой къ настоя- 
щему очерку даграммы, составлялъ въ среднемъ 
около 7о милл. рублей, ‘расходъ эксплоатащи около 
30 милл. Такимъ образомъ коэффишентъ эксплоата- 
ци, по которому принято опредфлять степень уси5ш- 
ности ведешя желБзнодорожнаго хозяйства, соста- 
влялъ отъ 38 до 47, т.-е. разм$ры коэффищента 
эксплоатащи были таковы, каше за посл5дше годы 
почти не встр$фчаются не только на русскихъ, но 
и на иностранныхъ дорогахъ. 

Дивидендъ, выплачивавиийся за этотьъ перюдъ 
времени, колебался въ размЪрЪ отъ 22 до 30 руб- 
лей на акцио. Такое блестящее положеше дЪлъ 
Общества создало ему репутацио одного изъ самыхъ 
солидныхъ и богатыхъ жел$знодорожныхъ Обществъ. 
Акщи Общества въ большей своей части были со- 
средоточены въ немногихъь и прочныхь рукахъ, 
и потому почти не служили предметомъ биржевой 
спекулящи. 

За этоть перюдъ времени Правлеше Общества, 
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какъ уже выше было упомянуто, стремилось не къ 
расширенио своей лини, а къ ея улучшено. Обра- 
щено было вниманге на развите пассажирскаго движе- 
ня. Московско-Рязанская дорога—одна изъ первыхъ 
дорогъ, которая стала развивать дачное и пригород- 
ное сообщеше. Установлены были отъ Москвы при- 
городные ‘ускоренные поЪзда, понижены тарифы на 
профздъ отъ Москвы до ближайшихъ подмосковныхъ 
дачныхъ пунктовъ, расположенныхъ на участк$ отъ 
Москвы до Быково, устроены остановочныя плат- 
формы, и благодаря этимъ мфрамъ стала развиваться 
дачная жизнь въ районЪ$ отъ Москвы до Быкова, и 
съ тБхь поръ вся эта м$фстность сдфлалась однимъ 
изъ излюбленныхь дачныхъ районовъь для москов- 
скихъ жителей. | 

За этоть перюдь времени (съ т87т по тоот гг.) 
произошли большия перем$ны въ судьбЪ желЪзно- 
дорожнаго строительства и Хозяйства въ Росси. 

Въ семидесятые годы у насъ преимущественно 
примфнялась система сооружешя желЪзнодорожныхъ 
линй путемъ выдачи концесай частнымъ лицамъ 
или существующимьъ уже частнымъ Обществамъ, 
но уже въ началЪ восьмидесятыхъ годовъ наступилъ 
существенный поворотъ во взглядахь Правительства 
на постройку и эксплоаташю желфзныхъ дорогъ въ 
Росси. 

Поощрявшееся частное строительство зам$нилось 
сооружешемъ желфзныхъ дорогъ средствами казны, 
и начался выкупъ частныхъ желфзнодорожныхъ ли- 
ый въ казну. Но въ концЪ восьмидесятых годовъ, 
съ появлешемъ у власти И. А’ Вышнеградскаго ‚и 
С. Ю. Витте, зародилась новая система пользовая 
для дальнфИшаго развимя желфзнодорожной сЪти 
наиболфе богатыми и солидными желзнодорожными 
обществами. Къ этому времени относится и возник- 
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новене вопроса о расширеши предпраямя Общества 
Московско-Рязанской жел. дороги путемъ сооруже- 
шя лини отъ Рязани до Казани. | 


1У\У перюдъ. Расши- Обстоятельства, вслфдстве ко- 

рен сЪти О-ва М9- торыхъ возникло’ предложенше о 

сНовсноРяЗанной п стройкф названной лини, заклю- 
2158 чались въ слБдующемъ: 

Подъ вмяшемъ изданнаго 8 марта 1889 г. закона, 
поставившаго жел5знодорожныя Общества въ отно- 
шеня съ Правительствомъ, совершенно отличныя 
отъ т5хъь, въ коихь они были до изданя этого за- 
коноположеня, расширившаго права Правительства 
по отношению къ существенной сторон$ желЪзнодо- 
рожнаго хозяйства— установления провозныхъ платъ, 
распредБлешя ихъ между отдфльными. дорогами и 
самого распредфлешя  перевозокъ, у акшонеровъ 
Общества Московско-Рязанской жел. дор. явились 
опасешя за дальнфИшую судьбу Общества. Опасеня 
эти усугублялись еще тмъ обстоятельствомъ, что 
Уставь Общества Московско-Рязанской ж, д. да- 
валъ Правительству значительно больпия права для 
вмБшательства въ’ тарифныя дфла Общества, чфмъ 
уставы большинства другихъ дорогъ, а именно: по 
Уставу О-ва Московско-Рязанской жел. дороги, Пра- 
вительство могло вмять непосредственно на распре- 
дфлеше грузовъ дороги по разрядамъ предфльнаго 
тарифа, т.-е. на классификащю грузовъ, и, кромЪ 
того, опредБлять размфры я0вагонныхь тарифовъ. 
Правлеше Общества, желая обезпечить за дорогой 
тБ же тарифныя условя, каюя указаны были въ 
устав бывшаго Главнаго Общества. росайскихъ 
жел. дорогь и большинства’ другихъ дорогъ Имне- 
р!и, заявило Министерству Финансовъ, что при обезпе- 
чени за Обществомъ этихъ ‘условй, ‚оно будетъ 
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готово предоставить казнЪ участе въ чистыхъ при- 
быляхъ дороги. 

Находя, однако, въ общеэкономическихь интере- 
сахъь страны болфе предпочтительнымъ привлечь 
Общество Московско-Рязанской ж. д. кь осуще- 
ствленю уже давно назрфвшей необходимости въ 
сооружени желЪзной дороги до Казани, на такихъ 
услошяхъ, чтобы это предпряте было осуществлено 
безъ жертвъ со стороны казны, бывиий въ то время 
Министртъ Финансовъ И. А. Вышнеградскй отклонилъ 
предложене О-ва (о предоставлени казнЪ участия въ 
прибыляхъ дороги) и поручилъ бывшему въ то время 
Директору Департамента желБзнодорожныхъ дЪль 
С. Ю. Витте войти съ Правлешемъ О-ва въ переговоры 
относительно постройки дороги къ Казани. Вслфдстые 
этихъ переговоровъ Правлеше 22 декабря т89о г. 
обратилось въ Министерство Финансовъ и Путей Со- 
общеня съ докладными записками, въ которыхъ 
предложило принять на себя постройку и эксплоата- 
цю желфзной дороги отъ Рязани черезъ Саранскъ и 
Алатырь кь Казани. Съ Ц$лью боле обслу- 
жить обширный районъ между Рязанью и Казанью 
и дать усовершенствованные пути сообщеня губер- 
нмямъ и м5стностямъ, до того времени совершенно 
лишеннымь желБзнодорожныхъ путей, Правлене 
Общества, идя навстрфчу видамъ Правительства, 
трассировало линйо‘отъ Рязани до Казани въ болЪе 
южномъ направлени, значительно удлиненномъ про- 
тивъ сфвернаго, и вслфдстые сего для Общества 
менфе выгодномъ. При этомъ Общество даже’ со- 
гласилось на частичныя изм$невшя въ направленш 
дороги, имфвиия цфлью дать заработокъ м$фстному 
населению, постигнутому въ 189т году страшнымъ 
неурожаемъ. Благодаря такой  трассировк$. лини 
рельсовые пути получили м$стности съ большими 
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лесными площадями, до того времени почти не 
эксплоатировавшимися, всл$дстые отсутстыя удоб- 
ныхъ путей сообщения. 

Съ принямемьъ Обществомъ обязательства соору- 
жешя лини отъ Рязани до Казани, а также еще 
двухь небольшихъ вфтвей отъ Перова черезъ город- 
ская бойни до берега р. Москвы, близъ Симонова 
монастыря, протяжешемъ въ 9 верстъ, и отъ ст. Ко- 
ломна до села Озеръ на лЪвомъ берегу р. Оки, про- 
тяженемъ въ 37 верстъ, а равно устройства на стан- 
шяхь Москва и Коломна зернохранилищь, а на 
станщяхъ Зарайскъ и Рязань элеваторовъ, дЪйство- 
вавиий Уставъ Общества М.-Рязанской жел. дороги 
подвергся значительнымъ домолнешямь и измфне: 
нямъ, согласно Высочалйше утвержденному тт поня 
т89т г. мн5ншюо Государственнаго Совфта о дополне- 
ни Устава названной дороги. 


Измъненеи допол- Сл, утверждешемъ этого допол- 
нене Устава Обще- неня къ Уставу было измфнено и 
[=] переи - - к 
ства и переимено- ваще Общества, и оно получило 
ван!е Общества въ 2 ы 
новое наименоване „Общество 1Л0- 


О-во Мосн.-Назан- , } 
сной зн. д. сковско-Пазанской жел. дороги“. 


Главнфйшими измЪ$ненями и дополнемями Устава 
явились слфдуюция: тиражироване акшЙ замфнено 
было образовашемъ погасительнаго фонда. Введе: 
немъ этого измёнешя имфлось въ виду удовлетво- 
рить справедливое желаше большинства акщшюне- 
ровъ, которое неоднократно ими высказывалось. По 
мысли акцюнеровъ, акши надлежало бы погашать 
не по нарицательной ихъ стоимости, а приблизи- 
тельно по биржевой. Статья 15-я дополнешя къ 
Уставу, хотя и не буквально, но осуществляла эту 
мысль. При этомъ услоши къ концу концесаюннаго 
срокаакщя не анулируется, а оплачивается суммою, 
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почти равною биржевой ея стоимости, какая была 
ко времени дополненя Устава Общества. 

Зат$мъь было уменьшено процентное ‘отчислене 
въ запасный капиталъ съ 5” до 3% отъ чистой 
прибыли (ст. 25). 

За симъ Обществу предоставлено право конвер- 
тировать свои облигащонные долги (ст. 18). 

Въ виду склонности учетнаго °/, къ понижению, 
такое услове надлежитъ признать весьма важнымъ. 
Могутъ наступить таюмя услошя денежнаго рынка, 
когда конверая облигацюнныхъ долговъ будетъ пред- 
ставляться для Общества выгодной операщей. 

Зат6мъ, опред$ленное въ $ 5т Устава Общества 
Моск.-Рязанской ж. д. право выкупа Правитель- 
ствомъ всей дороги съ 12 марта 1895 г. было отда- 
лено до т января 1905 г. '(ст. 33 дополнешя къ 
Уставу). Это услове являлось основнымъ, такъ какъ 
только при немъ Общество могло разсчитывать 
извлечь изъ предпрятя по Казанской лини выгоду, 
ибо только по истечени изв$стнаго срока можно 
было ожидать, что работа Казанской линш ра- 
зовьется, и, сл$довательно, доходность. линй Обще- 
ства н$сколько возрастетъ, и покроются могупе 
быть убытки первыхъ лфтЪъ эксплоаташи новой 
лини. 

Но рядомъ съ отсрочкой выкупа той же статьей 
33-Й введено было услоше, по которому въ послЪ- 
дуюция то лЪтъ выкупъ могъ быть совершенъ не 
ниже цфны, какая опредфлилась бы на т января 
твот года. 

Это услоше гарантировало акщонеровъ отъ ка- 
питальныхъ потерь въ случаЪ, если бы надежды на 
будущее развитие доходности не оправдались. Зат$мъ, 
этимъ же дополнешемъ Устава было установлено 
участе Правительства въ чистыхъ доходахъ Обще- 
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ства въ половинномъ. размБ5рБ сверхъ 27 руб. на 
акшю. Соглашаясь на введеше въ Уставъ этого усло- 
ня, ограничивая имъ дивидендъ 27 рублями на акшю, 
т.е. принимая его въ суммБ низшей по сравненшю 
съ среднимъ дивидендомъ за послфдне предшество- 
вавине дополненшо Устава годы, Общество имфло 
въ виду, во-т-хъ, съ полной откровенностью засви- 
дфтельствовать передъь Правительствомъ, что Обще- 
ство, расширяя свое предпраяте, вовсе’ не стреми- 
лось кь какимъ-либо чрезм5рнымъ барышамъ въ 
будущемъ, и во-2-хъ, путемъ заинтересовамя Пра- 
вительства въ доходности предприятя имЪло въ виду 
упрочить положеше Общества, обезпечить ему боль- 
шую устойчивость. Затмъ, этимь же дополнешемъ 
къ Уставу были регулированы тарифныя права Об- 
щества, о чемъ уже было выше упомянуто, и статьей 
20-ой дополненшя къ Уставу Общество было поста- 
влено по отношеню тарифовъ въ тБ же условя, въ 
какихъ находились въ то время казенныя и гаран- 
тированныя Правительствомъ дороги. 


Было также включено въ дополненше къ Уставу 
(ст. 20) очень важное тарифное услове, отсутству- 
ющее въ другихь Уставахъ частныхъ обществъ, 
заключавшееся въ томъ, что по отношеню тари- 
фовъ отъ волжскихь пристаней Обществу предо- 
ставлено было устанавливать таковые по стоимости 
водныхъ фрахтовъ, вмяющихьъ на услошя доставки, 
и соразмфрные съ тарифами другихъ желфзныхъ 
дорогъ, упирающихся въ р. Волгу или ее пересф- 
кающихъ. 


ООВ линм Постройка новой линм и вфтвей 
ь - Назань и 
0% Я была сдана съ подряда бывшему 


вЪътвей Симонов- у и ы: ы 
сной и Озерсной. Управляющему дорогой инженеру 
. И. Антоновичу. 
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Главнымъ инженеромъ по сооруженю этихь 
лиш назначенъ былъ инженеръ С. М. Гуттъ. 

Срокъ для окончаня всБхъ сооружешй (лини 
Рязань-Казань, вфтвей Симоновской и Озерской и 
элеваторовь и зернохранилищъ) назначенъ былъ 
3-лЬтвй со дня утверждешя ВысочаАЙшей властью 
дополнительныхъ статей къ Уставу О-ва. 

Постройка была разрфшена на особыхъ облег- 
ченныхь техническихъ условяхъ. 

Предфльные подъемы были допущены въ о,от и 
въ исключительныхъь случаяхЪъ ВЪ 0,015, ЕН 
радусы закруглешй въ 250 саж. 

Пропускная способность дороги была разсчитана 
на двЪ пары пассажирскихъ или товаро-пассажир- 


скихъ пофздовъ по всей ея длинф, а для товарныхъ. 


позздовъь: для 4-хъ паръ на участкЪ отъ Рязани до 
`Алатыря и для двухъ паръ на остальномъ ея про- 
тяженйи. 

Общество освобождалось отъ обязанности строить 
постоянный мостъ черезъ р. Волгу подъ Сыяжскомъ, 
‘но обязывалось переправлять черезъ Волгу пасса- 
жировъ и грузы: лБтомъ посредствомъ пароходовъ 
и буксируемыхъ ими баржей, а зимою-—тужевою 
‘переправою. 

Земляное полотно дороги должно было быть 
устроено на всемъ протяжени для одного пути, 
шириною 2,60 саж. Мосты черезъ рЪки судоходныя 
и съ значительнымъ ледоходомъ, а равно и мосты 
высотою болЪе 6 саж., должны были быть построены 
на каменныхъ опорахъ, съ жел$знымъ верхнимъ строе- 
немъ. Остальные мосты были допущены деревянные. 

Новые рельсы должны были быть ВвЪсомъ 22/1, 
фунта въ пог. футЪ. Разрфшено было укладывать и 
снятые съ главныхъ путей Московско-Рязанской 
лини рельсы. 
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Работы по сооруженю новыхъ линй шли бы- 
стрымъ темпомъ, и уже т сентября 1893 г. было 
открыто движеше по Озерской вЪтви (37 вер.) и 
на участк$ отъ Рязани до Сасова на протяжени 
172 верстъ. Затфмъ 22 декабря 1893 г. открыто 
было движеше на участкВ Сасово-Сыяжскъ (578 
верстъ), а на конечномъ заволжскомъ участкЪ отъ 
Зеленаго Долало Казани (35 вер.)—15 1юня 1894 года. 
Движене по Симоновской вБтви было открыто 
г сентября 1894 г. 

Сооружене Казанской лиши обошлось весьма 
дешево— всего 32.000 руб. съ версты, 

На путь дальнфйшаго интенсивнаго расширен!я 
предпрямя Общество дороги вступило въ то время, 
когда во главБ его явился новый Предсфдатель 
Правленя Н. К. фонъ-Меккъ, бывиий до того вре- 
мени (съ 1884 года) кандидатомъ въ Члены Пра- 
вленя и съ т ноября т890 г. вступивш! въ исправ- 
лен!е обязанностей члена Правленя вмфсто вышед- 
шаго изъ состава Правлешя А. П. Вилимбахова. 

Съ т89т года и до сего времени Н. К. фонъ- 
Меккъ состоить безсм5ннымъ ПредсБдателемъ Пра- 
вления. 

Съ этого времени предприяме Московско-Казан- 
ской ж. дороги стало быстро и неуклонно расши- 
ряться и вмфстБ съ т6мь крЪфинуть и улучшаться 
въ отношени оборудованя его съ технической и 
коммерческой стороны. 


Соорунене Пен- ВскорЪ по окончанш сооруже- 

зенсной вфтви. ця Казанской линш, съ цфлью дать 
соединене этой новой лини съ Сызрано-Вяземской 
линей, а также съ разрфшенной къ постройк$ ли- 
шей оть Пензы до Ртищева и далфе на Балашовъ, 
Общество дороги предприняло сооружеше Пензен- 
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ПредсЪфдатель Правлен!я 
Общества Московско-Казанской 


жел. дор. 
Н. К. фонъ-МЕККЪ 
ст, т89т г. 


4% 


ской вфтви отъ ст. Рузаевка Казанской лиши до 
Пензы, протяжешемъ въ 132 версты. 

Сооружене этой вфтви было разрфшено Высо- 
ЧАЙше утвержденнымъ 27 мая 1894 г. положешемъ 
соединеннаго присутстыя Комитета Министровъ и 
Департамента Государственной Экономим Государ- 
ственнаго Совфта. Эта лия должна была дать вы- 
ходъ на югь въ безлфсныя губерни л$снымъ строи- 
тельнымъ матераламъ и грузамъ изъ обширныхъ и 
почти не эксплоатировавшихся, изъ-за отсутствя 
удобныхъ путей сообщения, лБсовь Казанской, Сим- 
бирской и Пензенской губернй. Движене по этой 
вътви было открыто уже 16 декабря 1895 г. 


Соорунене Рузаев-  [очти единовременно съ по- 
сно-Батрансной ли- стройкой Пензенской вЪтви воз- 
НИ СЪ ВЪТВЬЮ На ни, вопросъ о сооружени новой 

г. Симбирснъ. 3 

лини оть Рузаевки къ Сызрани съ 
вЪтвью на Симбирскъ. Мотивами къ сооруженю 
этой новой лини, сдфлавшейся впослфдстни весьма 
важной магистралью для соединешя Москвы, всего 
центральнаго промышленнаго района и сфверныхъ 
балтйскихъ портовъ со всфмъ Востокомъ, были слф- 
дуюпия соображения. 

Съ открымемъ движевшя по лини отъ Уфы до 
Челябинска и началомъ сооруженя великой Сибир- 
ской магистрали начался усиленный грузооборотъ 
между Востокомъ и центральнымъ райономъ и бал- 
ийскими портами. Единственнымъ выходомъ изъ-за 
Батраковъ на западъ являлась въ то время одно- 
путная Сызрано-Вяземская дорога, которая не въ 
состояни была пропустить всЪ т$ грузовые потоки, 
которые по ней направились съ востока на западъ. 
ВслЪдствые сего явилась необходимость или присту- 
пить Къ сооружено второго пути отъ Батраковъ 
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до ‘Ряжска или же разр$шить сооружене новаго 
кратчайшаго рельсоваго пути оть Батраковъ къ 
МосквЪ и балтйскимъ портамъ: 

Это посл5днее рёшеше вопроса представлялось 
тфмъ болфе удачнымъ, что благодаря сооружению 
новой дороги отъ Батраковъ къ сфверо-западу, до 
соединения съ Рязанско-Казанской лишей, обслужи- 
валась рельсовыми путями лишенная ихъ Симбир- 
ская губерня, не имфвшая возможности, изъ-за от- 
сутстыя удобныхъ путей сообщения, съ пользой для 
мБстнаго населешя и казны использовать свои при- 
родныя богатства, заключавиияся въ обширныхъ 
лЪсныхЪ площадяхь частныхъ, удфльныхъ и казен- 
ныхъ л$совъ. Общество Московско-Казанской жел. 
дороги пошло навстр$чу цфлямьъь Правительства и 
приняло на себя постройку магистральной лини 
оть ст. Рузаевка до Сызрани и далфе до Батраковъ 
(зоо верстъ), съ вфтвью отъ ст. Инза до г. Сим- 
бирска (155 вер.). ВысочаАйшегк .разршеше на 
сооружене ‹ этихь линй воспослдовало 12 мая 
1896 г., при чемъ Уставь Общества былъ дополненъ 
нфкоторымъ измфнешемъ. въ распредфленши чистой 
прибыли и отчислени въ пользу Правительства. 
Согласноэтому измфненпо, излишекъдивиденда; сверхъ 
27 рублей на акцпо, долженъ былъ распредфляться 
слБдующимь образомъ: одна половина излишка 
должна поступать попрежнему въ пользу Прави- 
тельства, другая же половина должна предназначаться 
для выдачи акщонерамъ дополнительнаго дивиденда 
въ разм5рЪ з руб. на акцию (за вычетомъ государ- 
ственнаго сбора); изъ остатка сверхъ этой выдачи 
‘/„ должны поступать въ пользу казны, '/, въ пользу 
акцонеровъ. 

Постройка этихъ новыхЪъ лин производилась 
подряднымъ способомъ подъ руководствомъ тлавнаго 
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инженера С. М. Гутта. Открыме движеня по этимъ 
новымъ лишямъ послфдовало 28 декабря 1898 года. 

Въ это же время (въ началЪ т897 года) возникъ 
вопросъ о сооружени новой магистрали съ юго-во- 
стока къ МосквЪ черезъ Каширу. 

Конкурентами на осуществлене этой магистрали 
явились Общества Рязанско-Уральской, Юго-Во- 
сточныхъ и Моск.-Казанской ж. дорогъ. ПослЪ дол- 
гой и ожесточенной борьбы этихъ трехъ Обществъ 
изъ-за сооруженя этой магистрали, Правительство 
отдало предпочтене О-ву Рязанско-Уральской жк. д., 
дфла которой были въ неблестящемъь положени; 
посему предоставлеше ей сооруженя новой выгод- 
ной въ транзитномъ отношени ливи отъ Павельца 
черезь Каширу до Москвы давало надежду на воз- 
можность поправлемя финансоваго положеня на- 
званнаго Общества. Обществу же Московско-Казан- 
ской желфзной дороги предоставлено было соору- 
жене лиШЙ отъ Нижняго-Новгорода черезъ гг. Лу- 
кояновъ и Арзамасъ до ст. Ромоданово (теперь Ти- 
мирязево) протяжешемъ 284 версты и отъ ст. Куста- 
ревка до ст. Земетчино С.-Вяземской жел. дороги— 
протяжешемъ 96 верстъ. 

Сооружеше этихъ лин явилось посл5дстыемъ 
предложеня О-ва дороги осуществить вмфстф съ 
магистралью отъ Павельца черезь Каширу до 
Москвы еще и сооружеше слфдующихъ лин: 

т) Отъ станши Земетчино С.-Вяземской ж. д. до 
соединешя съ Рязанско-Казанской жж. д., 2) отъь Ниж- 
няго-Новгорода до одной изъ станшй той же дороги 
черезь Арзамасъ — Лукояновь и 3) отъ города 
Егорьевска до Уфы, примЪрно въ направлении черезъ 
Ардатовъ — Алатырь —Буинскъ—Тетюши. 

Когда Правительствомъ было рЪфшено предоста- 
вить сооружеше лини Павелецьъ—Москва Обществу 
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Рязанско-Уральской ж. дороги, а осуществлеше ли- 
ши отъ Земетчина до Кустаревки и оть Нижняго 
Новгорода до ст. Ромоданово Рязанско :Казанскаго 
участка было признано съ общеэкономической точки 
зр$н!я весьма желательнымъ, Правлене Общества 
М.-Казанской жел. дор. опять пошло навстр$чу 
назр5вшимъ нуждамъ обслуживаемаго ею района, и 
приняло на себя постройку этихъ линй, несмотря 
на то, что эксплоатащя ихъ въ коммерческомъ отно- 
шени не представлялась выгодной. Сооружеше 
этихь линНЙ было разр шено Высочлдйше утвер- 
жденнымъ 16 1юня 1898 г. мнёшемъ Государствен- 
наго Совф$та о дополненми Устава Общества. 

Постройка этихъ лин велась подъ руковод- 
ствомъ главнаго инженера Г. М. Будагова. 

Линя Кустаревка-Земетчино (96 вер.) и уча: 
стокъ оть Ромоданова до Арзамаса протяжешемъ 
т64 версты были открыты для движения 5 сентября 
тот г. 

Правильное же движене на участк$ оть Арза: 
маса до Нижняго- Новгорода (т2о верстъ) было 
открыто 5 1юля 1903 года. 

Лишя Земетчино—Кустаревка обслуживаетъ боль- 
пия лфсныя пространства частновладльческихъ и 
казенныхъ дачъ, расположенныхъ по правой сто- 
рон$ р. Цны. Проведене этой лини сильно помогло 
интенсивной разработкЪ этихъ л5сныхъ площадей 
и въ значительной степени оживило весь приле- 
гающий къ ней районъ. ВмфстВ съ тмъ эта ливя 
сократила разстояне оть Ряжска на востокъ отъ 
Кустаревки и удешевила провозъ грузовъ, сл$дую- 
щихъ изъ-за Ряжска по направлемю къ Нижнему- 
Новгороду и Казани. 

Линя Нижнй-Новгородъ-—Ромоданово (Тимиря- 
зево) дала кратчайшее соединеше Нижнему - Нов- 
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городу. съ, юго-востокомъ Росаи и вмфстБ. съ тфмъ 
сильно оживила. обширный районъ Нижегородскаго, 
Арзамасскаго и Лукояновскаго уЪздовъ, до того 
времени совершенно лишенныхь удобныхь путей 
сообщеня и’посему испытывавшихъ большой’ эко- 
номическй застой. Съ проведешемъ дороги стали 
разрабатываться лфсныя богатства этого края, зна- 
чительно оживилась торговая и промышленная дфя- 
тельность гг, Арзамаса и Лукоянова. Эта линя про- 
шла между прочимъь невдалек отъь Саровской 
пустыни. | | 

Вскор послф сооруженмя лини, при торжествен- 
номъ открыти мощей почивающаго въ названной 
пустыни преп. старца Серафима, изволилъ осчастли- 
вить Своимъ профздомъ по новой лини нынЪ’ бла- 
гополучно царствуюций Государь Николай Алексан- 
провичъ со всей Своей АвгустЬйшей Семьей. 

Линя НижнШ-Новгородъ—Тимирязево въ значи- 
тельной мЪрЪБ облегчила доступь въ Саровскую 
пустынь многочисленнымъ богомольцамъ, напра- 
вляющимся со всей Росам на ноклонеше мощамъ 
Святого Старца. 

Высочайше утвержденнымъ 15 мая 1899 года 
мнфнемъ Государственнаго СовЪфта Общество до- 
роги было освобождено отъ обязанности сооруже- 
шя желфзнодорожнаго моста въ 'Нижнемъ - Новго- 
родЪ черезъ р$ку Оку для соединеншя съ М.-Ниже- 
городской ж. дорогой. 

Передача же грузовъ съ М.-Казанской ж. д. на 
М.-Нижегородскую и обратно была организована 
посредствомъ гужевой перевозки средствами откры- 
той вь Нижнемъ-НовгородЪ одновременно съ окон- 
чамемъ постройки Нижегородско - Тимирязевской 
лини Городской станщи М.-Казанской жел. дор. 
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Вознинновен!е про: Одновременно съ ‘возбужде- 
“а ОНИ нтемъ вопроса о сооружен выше 
означенныхь линй, Правлешемъ 
были произведены, на основании Высочдйшихъ 
соизволени, въ течене 1898 г. техническя и эконо- 
мическя изыскашя желфзнодорожной линши для 
соединешя Москвы съ однимъ изъ пунктовъ Пермь- 
Тюменской жел. дор. возможно кратчайшимъ  пу- 
темъ, съ цфлью создать новую магистраль для удоб- 
нЪйшаго грузообмЪна. между Европейской Россей 
и Сибирью, такъ какъ уже съ открытая’ Западно- 
Сибирской жел. дороги’ обнаружились значительныя 
затруднешя для такого грузообм$на, обусловленныя 
большою кружностью пути черезъ Челябинскъ- 
Самару и его слабой провозоспособностью. Перво- 
начально, какъ уже было выше упомянуто, Обще- 
ство Моск.-Казанской ж. д. считало возможнымъ 
провести такую желфзную дорогу оть Егорьевска 
до Уфы черезъ Меленки-Ардатовъ-Казань-Чистополь’ 
или черезь Меленки-Ардатовъ-Алатырь-Буинскъ- 
Тетюши. Но затфмъ, соображаясь съ выяснившейся 
потребностью въ новыхь рельсовыхъ путяхъ для 
многочисленныхъ промышленныхь предпраямй въ 
ближайшемъ подмосковномъ районЪ, Общество нашло 
болфе отв5Бчающимъ намфченной цфли. произвести 
изыскамя новой кратчайшей по протяженшю маги- 
страли прямо оть Москвы, въ заволжскомъ же краф, 
въ виду слабой провозоспособности Самаро-Злато- 
устовской ж. д., трассировать линйо отъ Казани не 
до Уфы черезъ Чистополь, а`по направлению горо- 
довъ Мамадыша и Елабуги, до соединеня ‘кратчай- 
шимъ путемъ съ однимъ изъ пунктовь желЪфзнодо- 
рожнаго участка Екатеринбургь—Челябинскъ. 
Въ то же самое ‘время вопросъ о мфрахъ для 
устранешя залежей грузовь на Сибирской ж.д. и 
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о соединеши ея съ остальной рельсовой‘ стью Ев: 
ропейской Росси иными путями, помимо Самаро- 
Златоустовской лини. восходилъ на усмотрЪне Выс- 
шаго Правительства, и, какъ видно изъ журнала 
Соединеннаго Присутстыя Комитета Сибирской жел. 
дороги и Департамента Государственной Эконом 
Государственнаго Совфта оть 22 апрфля 1898 г.. 
Соединенное Присутстие высказало, между прочимъ, 
нижесл5дуюция соображения: 

„Не подлежитъ сомнфню, что съ окончаншемъ 
Пермь-Котласской дороги количество залежей на 
Сибирской магистрали должно уменьшиться, но, само 
собою разумфется, никоимъ образомъ нельзя надф- 
яться на то, чтобы одна Пермь-Котласская ливня 
могла вполн$ обезпечить правильное товарное дви- 
жеше по Западно-Сибирской дорогЪ. На Котласъ 
направится, очевидно, только часть сибирскихъ гру- 
зовъ, идущихъ къ Архангельскому порту, и такимъ 
образомъ для всей массы сибирскихъ товаровъ, от- 
правляемыхъ въ друмя м$ста Россйской Империи, 
останется, если не принять мфръ, опять-таки одинъ 
рельсовый путь-—Самаро-Златоустовская дорога съ 
ея горнымъ Челябинско-Уфимскимъ участкомъ, весьма 
слабую провозную способность котораго безъ чрез- 
мфрныхъ затрать усилить невозможно“. 

„Въ такихъ обстоятельствахъ весьма важное зна- 
чене пробр$таеть сфверо-восточная сфть желфз- 
ныхъ дорогъ и въ частности лишя Вятка-Кострома 
(впосл5дстыи Вятка-Вологда-Обухово), которая могла 
бы получить сибирсюе грузы черезъ посредство 
Уральской и Пермь-Котласской дорогъ, а также и 
всБ проектируемыя отъ Челябинска дороги запад- 
наго и югозападнаго направленя, проложенныя въ 
обходъ Самаро-Златоустовскаго пути. Таковы лин!я 
отъ одной изъ станщи Екатеринбургъ-Челябинской 
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вЪтви до Казани, на производство изысканий которой 
Обществомъ Моск.-Казанской дороги уже получено 
Высочайшее разрЪшене, и линя отъ Челябинска 
на Оренбургь до Царицына, въ постройкЪ коей 
ближайшимъ образомъ должно быть заинтересовано 
Общество Владикавказской ж. дороги“. 

„Возможное содфйстше къ проведен перечис- 
ленныхъ лин представляется, по мн5ню Членовъ 
Соединеннаго Присутстыя, весьма желательнымъ и 
прямо отв5чающимъ столь ясно и опред$ленно вы- 
разившейся нынЪ потребности въ облегчеши сибир- 
скимъ грузамъ выхода во-внутрь Росаи“. 

Въ виду изложенныхъ сужденй, покойный Госу- 
дарь Императоръ Александрь Ш повелБть соизво- 
лилъ: поручить тг. Министрамь Путей Сообщения 
и Финансовь принять зависяпця м$ры къ скорЪй- 
шему обезпеченшю правильнаго выхода въ Европей- 
скую Россо грузовъ Сибирской жел. дороги пу- 
темъ проведешя новыхъ рельсовыхь лин для со- 
единеншя названной дороги съ общей жел$знодо- 
рожной сЪтью. 

Въ февралЪ 1899 года Правлеше Общества Моск.- 
Казанской ж. д., закончивъ изысканя, возбудило 
ходатайство о разръшени Обществу сооружешя и 
эксплоатащи желзной дороги магистральнаго типа, 
въ направлени оть Москвы на Муромъ-Арзамасъ- 
Сергачъ до ст. Шихраны Моск.-Казанской ж. до- 
роги и далЪе отъ Казани на Мамадышъ-Елабугу и 
посл пересфченя р. Камы (близъ Тихихъ горъ) къ 
с. Пьяный Боръ до разъБзда, находящагося южнфе 
ст. Кыштымъь Пермской ж. д., въ 66 верстахъ отъ 
Челябинска. 

Общее протяжеше этой новой жел. дороги, вклю- 
чая и существуюций участокъ Шихраны-Казань 
(т23 версты), опред$лено было въ т6о2 версты, при- 
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чемъ строительная длина новой дороги составляла 
бы 1479 верстъ. Стоимость этой. лини. опредфлена 
была въ сумм$ около тто мил. рублей, или около 
74.370 руб: на версту, и для образованя сего стро- 
ительнаго капитала Общество предполагало реали- 
зовать гарантированный заемъ, съ погашенемъ его 
не къ окончаншю срока концесаи Общества, а въ 
течеме бо лфтъ со дня выпуска займа. 

Ходатайство Общества ‘было’ подвергнуто раз- 
смотрфню ‘въ состоящей при. Министерств Фи: 
нансовъ междувфдомственной комиссии о новыхъ 
дорогахъ въ цфломъ рядБ засБданй въ март 1899 г., 
при участи представителей м$стныхъ интересовъ. 
Но обсуждени этого дфла Комисая, за исключе- 
мемъ представителей Государственнаго Контроля, 
пришла къ заключен, что предложене Общества 
М.-Казанской ж. д.— передать ему постройку Моск.- 
Кыштымской жел. дороги, возможно принять на 
услошяхъ, предлагаемыхъ Обществомъ, но съ тфмъ, 
чтобы облигащи на. постройку проектируемой до- 
роги были выпущены не далбе срока концесси 
(3т декабря 1945 г.), или же, чтобы Общество воз- 
мфщало ежегодно уменьшене срочныхъ платежей по 
облигащямъ, проистекающее отъ того, что облигаши 
будуть выпущены на срокъ свыше концессюннаго. 

Въ томъ же 1899 году Общество Моск.-Казан- 
ской ж, л. произвело дополнительныя изыскан!я 
на участкф$ отъ Мамадыша до низовьевъ рфки БЪф- 
лой и, на основанш этихъ изысканй, перепроек- 
тировало лин отъ Казани до Кыштыма, начиная 
отъ пункта близъ Елабуги въ направлен не на 
Пьяный Боръ, а южнфе, черезъ Мензелинскъ, съ 
переходомъ р$зки Камы близъ Мысовыхъ Челновъ. 
При такомъ варантб длина лини сокращалась на 
9 версттъ. 
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Въ март т9от года вопросъ о сооружения Об- 
ществомъ Моск.-Казанской ж. д. лини Москва-Кыипт- 
тымъ былъ внесенъ вторично на обсуждене Комис- 
си о новыхъ дорогахъ. 

ВсЪ члены Комисаи, за исключенемъ опять-таки 
представителей Государственнаго` Контроля, выска- 
зались за предоставлене Обществу Моск.-Казанской 
ж. дороги сооружешя и эксплоатащи лини Москва- 
Шихраны-Казань-Кыштгымъ на выработанныхъ Ко- 
миссей главнфйшихъ финансовыхъ и техническихъ 
условяхъ. 

Это рёшенше Комисси было затфмъ подробно раз- 
смотрфно Министрами: Путей сообщеня кн. М. И. 
Хилковымъ и ‘Финансовь С. Ю. Витте, которые 
также признали осуществлеше Московско-Кыштых- 
ской жел. дороги весьма желательнымъ. Это р\- 
шене тг. Министровь должно было поступить 
на разсмотрфне Соединеннаго Присутстыя Коми- 
тета Министровь и Департамента Государствен- 
ной Экономми Государственнаго Совфта, но въ 
виду воспослфдовавшаго 6 мая тот года Высо- 
ЧАЙШАГО ПОВел$ня о постройкз Сфверныхъ жел. 
дорогь и предрфшеня вопроса о спрямлеши Перм- 
ской жел. дороги отъ Перми до Екатеринбурга, въ 
засфдани Комисаи о новыхъ дорогахъ, происходив- 
шемъ въ декабрЪ тдот года, сооружене лини Ка- 
зань-Кыштымъ въ интересахъ облегченя движеня 
сибирскаго ‘транзита не было признано неотложно 
необтодимымь, такъ какъ этимъ цфлямъ удовлетво- 
ряли въ значительной‘ мЪрЪ намфченныя къ соору- 
жению лини на сЪверЪ. 

Лин!я Моснва- Осуществлене же западной ча- 

Шихраны. сти проектированной лини отъ Мо- 
сквы до Шихранъ съ усилешемъ участка оть Ши- 
хранъ до Казани и съ постройкой моста черезъ р. 


Дт 


Волгу у Казани, въ м$стныхь интересахь было 
признано необходимымъ и потому скорЪфйшее ея 
сооружене весьма желательнымъ. 

Въ виду этого, лишя оть Москвы до Казани по 
направленю, установленному для нея при разсмот- 
рши проекта магистрали Москва-Кыштымъ, была 
включена въ составленную Министерствомъ Финан- 
совъ справку о желфзныхь дорогь и вторыхъ пу- 
тяхь, нам5ченныхь къ сооруженю въ ближайшее 
время. Шо разсмотр$ыши этого послфдняго вопроса 
въ засфдани 7 1юня 1902 года подь Высочай- 
шимъ Государя ИмпЕеЕРАТОРА предс$датель- 
ствомъ, послБдовало Высочлишегк  повелфне отъ 
то юля 1902 года о приступЪ въ 1903 году кь со- 
оруженю распоряженемъ Общества Московско-Ка- 
занской желфзной дороги лини оть Москвы до Ка- 
зани, съ устройствомъ у Казани жел$знодорожнаго 
моста или тоннеля подъ Волгой. 

При этомъ т5мь же Высочдйшимъ повелф- 
немь предоставлено было Министру Финансовъ 
войти въ соглашеше съ Обществомъ Московско- 
Казанской жел. дороги относительно сооружения на- 
званной лини и услошя ея сооруженя представить 
на благовоззрёне Его ИмпеРАТОРСКАГО ВЕЛИ- 
ЧЕСТВА ВЪ установленномъ порядк$. 

Во исполнене ВысочаАЙйшлдго повелБвя Ми- 
нистерство Финансовь вошло въ предваритель- 
ные переговоры съ Обществомъ дороги, при- 
чемъ одновременно съ постройкой и эксплоаташей 
лини Москва-Казань, съ мостомъ черезъ р. Волгу, 
Обществу Московско-Казанской жел. дороги было 
предложено также прюбрЪсти отъ Общества ОрЪф- 
ховскаго подъБздного пути принадлежапий этому 
Обществу ширококолейный путь отъ ст. Орфхово 
М.-Нижегородской жел. дороги до м$фстечка Ильин- 
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скй Погостъ, протяженемъ въ 38 верстъ. Посл5д- 
нее предложене было вызвано тфмъ обстоятель:- 
ствомъ, что Общество ОрЪховскаго пути до такой 
степени разстроило свои дБла, что дальнфИшее су- 
ществоваше его, какъь отдльнаго предпраятя, пред- 
ставлялось невозможнымъ безъ существеннаго вос- 
пособлешя со стороны Правительства. Между тфмъ, 
при сооружеши Обществомъ Московско-Казанской 
желЪзной дороги лини Москва-Арзамасъ-Казань, по- 
слфдняя должна была перес5чь ОрЪховскйЙ подъ$зд- 
ной путь, и такимъ образомъ путь этотъ долженъ 
былъ явиться какъ бы питательной вЪтвью къ но- 
вой линии. 

Въ отвфть на это предложене Правлене Обще- 
ства представило обширный матералъ, въ которомъ 
подробно были разработаны проекты лин: т) оть 
ст. Люберцы черезь Муромъ-Сергачъ до ст. Ши- 
храны, съ мостомъ черезъ р. Волгу у ст. Сыяжскъ, 
вблизи Казани, протяжешемъ 602 версты и 2) отъ 
тойже станщи Люберцы до Арзамаса, протяженемъ 
355 версть, въ отношеши экономическаго и коммер- 
ческаго ихъ значеня, грузовой способности охва- 
тываемыхъ ими районовъ, вфроятной доходности и 
вмяшя на существуюния лини Общества. 

Проектированныя Обществомъ М.-Казанской жел. 
дороги изм$нешя въ первоначальномъ предположе- 
ши вести линю прямо оть Москвы на Казань мо- 
тивировались сл$дующими соображенями: 

Сооружене вновь намфченной самостоятельной 
лиНи отъ города Москвы до города Казани съ уст- 
ройствомъ моста черезъ Волгу, близъ самаго города, 
безь сомнБшя, могло бы принести значительные 
убытки Обществу дороги, такъ какъ, съ одной 
стороны, пришлось бы произвести отчуждеше земли 
въ черт города Москвы, что, при дороговизнЪ го- 
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родской земли, вызвало бы огромныя затраты, съ 
другой стороны, сооружая названную линйо до са- 
маго города Казани, необходимо было бы пересфчь 
существующую Рязанско-Казанскую лин близъ 
р. Волги, и такимъ образомъ пришлось бы совер- 
шенно упразднить значеше участка отъ указаннаго 
пересфчешя до ст. Сыяжскъ на берегу р. Волги’ и 
отъ противоположнаго этой станщи берега р. Волги 
до города Казани, всего около т23 верстъ, что при- 
несло бы Обществу весьма крупные убытки и легло 
бы тяжелымъ бременемъ на все предпраяте. 

Во избЪжане этого Общество дороги проектиро- 
вало, съ своей стороны, линю по тому же напра- 
вленшю, какъ и предположенная къ сооружен ю лин!я 
Москва-Казань, но лишь оть станщи Люберцы Мо- 
сковско-Рязанской линии, въ т9 верстахъ оть Москвы, 
до пересБченя съ существующей лишей Рязань— 
Казань близъ станщши Шихраны, съ устройствомъ 
моста черезъ р. Волгу у ст. Сыяжскъ; при этомъ 
Общество поясняло, что хотя существующий уча- 
стокъ оть Москвы до Люберець настолько обору- 
дованъ, что не представится особыхъ затрудненй 
къ пропуску по нему пофздовь съ проектируемой 
лини, тфмъ не менБе Общество принимаетъ на себя 
обязательство, въ случа могущей оказаться впо- 
слфдствш ‘необходимости, усилить этоть участокъ до 
полнаго удовлетворения коммерческаго движения. 

Но желая идти навстрЪчу настоятельнымъ нуж- 
дамъ въ рельсовомъ пути для фабричнаго населеня 
подмосковнаго Гжельскаго района, Рязанской, Вла- 
димрской и Нижегородской губерый, а равно въ 
мост черезъ р. Волгу для. населешя г. Казани, а 
также стратегическимъ соображешямъ Правитель- 
ства, и принимая на себя постройку этой ливи и 
моста, сооружене и эксплоаташя коихъ явятся. не- 


сомнфнно убыточными для Общества дороги, оно 
возбудило ходатайство о нфкоторыхъ. льготахъ: 

г) чтобы было. разр5шено необходимый для со- 
оруженя облигацщюнный каниталъ выпустить съ по- 
гашенемъ не къ сроку концессии (3т декабря т945 г.), 
а вь теченше бо лБтъ со дня выпуска займа; 

2) чтобы платежъ процентовь и погашеня по 
капиталу для покрыля расходовь по сооруженйо 
моста Правительство приняло на себя; 

3) чтобы лишя Люберцы-Шихраны была раздф- 
лена на два участка, а именно: оть станщи Любер- 
цы до пересБчешя съ существующей Тимирязево- 
Нижегородской лишей близъ Арзамаса, и оть сего 
перес5ченя до ст. Шихраны, причемъ первый озна- 
ченный участокъ сооружается Обществомъ въ пер- 
вую очередь въ течеше 4-хъ лЪть со дня воспослЪ- 
довашя ВЫСОЧАЙшаАГО соизволеня ‘на предоста- 
влеше Обществу сооружешя такового; второй же 
участокъ до Шихранъ—когда Общество. признаеть 
для себя сме возможныму; 

4) чтобы срокъ опредБленшя выкупной за доро- 
гу ц5ны по чистой доходности семилЪ тя 1884 --т89о гг. 
былъ отдаленъ на десять лЪТъ; 


5) чтобы Обществу было разр$шено примфнять 
къ перевозкамъ по дорогамъ Общества сибирскихъ 
грузовъ въ Москву и за Москву тарифы въ томъ 
же размЪрЪ, въ какомъ таковые будутъ установле- 
ны по кратчайшему сфверному направлению. 


Представленныя Правленемъ Общества данныя 
и соображенмя были разсмотр$ны въ особомъ обра- 
зованномъ по соглашенюо Министра Финансовъ съ 
Министромъ Путей Сообщешя и Государственнымъ 
Контролеромъ при. Департамент5 желфзнодорож- 
ныхь дБль Совфщанш, подъ предсфдательствомъ 
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покойнаго Директора Департамента Э. К. Циглера 
фонъ-Шафгаузенъ. 

Совфщане это въ цфломъ рядБ засфданй, про- 
исходившихъ въ ноябрф 1902 года, выработало и 
установило главнфйпия условя сооружешя и эксплоа- 
таши Обществомъ Московско-Казанской ж. дороги 
лини Люберцы-Шихраны. Состоявшееся 20 января 
т903 г. чрезвычайное общее собране акщонеровъ 
Общества изъявило согламе на выработанныя СовЪ- 
щанемъ услоя съ н$фкоторыми лишь измфневшями 
относительно проектированнаго удержашя съ Обще- 
ства разницы въ платежахъ по облигашонному ка- 
питалу при выпуск на бо лфтъ и на срокъ кон- 
цессии. 


\ перюдъ.Разрьше- — Министры Путей Сообщеня и 
Ааа Финансовъ, разсмотрфвъ мнЪне 
Шихраны и соотвЪт- Означеннаго особаго Совфщания, 
ственныя измъненя в, свою очередь одобрили въ 
Устава Общества. 5 
главныхъ чертахь выработанныя 
Совфщанемъ усломя сооруженя и эксплоатащи 
названной лиши и представили т9 февраля 1903 г.. 
на благоусмотр$не Соединеннаго Присутстыя Ко- 
митета Министровъ и Департамента Государствен- 
ной Экономми Государственнаго Совфта проектъ 
дополнешя къ Уставу Общества Московско-Ка- 
занской желфзной дороги, коимъ послфднему 
предоставлялись постройка и оэксплоаташя  ли- 
нм отъь Люберецъ черезъ Муромъ до перес$ченя 
съ лишей Тимирязево Нижегородской лини близъ 
станцщи Арзамасъ, а затБмъ отъ сего пересфченя 
черезъ г. Сергачъ до примыкашя къ Рязанско-Ка- 
занской лини, близъ ст. Шихраны, съ мостомъ (или 
тоннелемъ) черезъ Волгу у ст. Сыяжскъ, а равно 
и прюбрЪтене въ собственность Общества дороги 
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ОрЪ$ховскаго подъфздного пути, причемъ гг. Мини- 
стры полагали возможнымъ удовлетворить вышеупо- 
мянутое постановлеше чрезвычайнаго акцюнернаго 
собрашя Общества дороги относительно проектиро- 
ванныхъ услоый возмфщеня Правительству разни- 
цы въ платежахъ по займу до срока концессии и 
на бо лфтъ, и, кромЪ того, полагали операщи Обще- 
ства по постройкЪ$ лини Люберцы-Шихраны и мо- 
ста черезъ Волгу подчинить правительственному 
надзору черезъ посредство Государственнаго Кон- 
троля. 

Соединенное Присутстве въ засфдани 4 марта 
1903 года, при обсуждени означеннаго предположеня 
Министровъ Путей Сообщешя и Финансовъ, при- 
нявь во внимане крайне невыгодное вмяне лини 
Люберцы-—Шихраны въ первые годы ея эксплоата- 
ши какъ на интересы Общества дороги и Казны 
(по участшо ея въ чистой прибыли этого предприя- 
ия и по владфню сосфдними Нижегородскою и Му- 
ромскою дорогами), такъ и на обиий размфръ по- 
ступлешЙ отъ рельсовой сЪфти, нашло, что на пер- 
вое время могло бы быть приступлено къ соору- 
женио лишь боле доходнаго участка указанной ли- 
ни, а именно Люберцы-Арзамасъ, и моста черезъ 
р. Волгу, при услови, однако, сохранешя за Обще- 
ствомъ обязательства, въ случа предъявлевя Пра- 
вительствомъ требованя о постройкЪ участка Арза- 
масъ-Шихраны, осуществить эту лин, по оконча- 
ни участка Люберцы— Арзамасъ, на условяхъ, со- 
глашенныхъ уже съ Обществомъ относительно ли- 
ни Люберцы — Шихраны. 

Это мне Соединеннаго Присутстыя было пред- 
ставлено на ВысочАаЙшЕЕ усмотр$те, и Госу- 
ДАРЬ ИмПпПЕРАТОРЪ т5 марта 1903 года соизволилъ 
на предоставлеше Министру Финансовъ войти съ 


47 


Обществомъ Московско - Казанской жел. дороги въ 
соглашеше объ оенованяхъ, на которыхъ оно при: 
няло бы на себя сооружеше вышеозначенной лини 
и моста черезъ р. Волгу. 

Во исполнене ВысочдАйшладго повелфвя Ми- 
нистерство Финансовь вошло въ переговоры ‘съ 
Правлемемъ Общества дороги относительно ‘усло- 
вия сооружения названной лини и моста, съ пробр$- 
тенемъ ОрЪховскаго подъфздного пути. 

Для обсуждения этого вопроса Правлешемъ Обще- 
ства было созвано Совфщане изъ главныхъ ак- 
цюнеровь Общества. Совфщаше это пришло 
къ заключению, что въ договоренныхъь съ Об- 
ществомь  ранфе услошяхъ, въ  случаЪ о ис- 
ключеня изъ обязательствь Общества  немед- 
ленной посл т января 1908 года постройки 
участка Арзамасъ-—ПТихраны, могли бы быть допу- 
щены слфдуюция измфненвя: Общество ‘могло бы 
‚взять на себя возмфщене Правительству процен- 
товъ и погашеня по’строительному капиталу моста, 
отпускаемыхь Обществу ежегодно изъ средствъ 
казны съ тфмъ, чтобы это возм5щене производи- 
лось’ изъ чистой прибыли Общества путемъ взноса 
въ доходъ казны половины сихъ платежей изъ при- 
читающейся акцонерамъ Общества половины помя- 
нутой прибыли сверхъ 27 рублей на акщю. При 
этомъ такое возмфщене Правительству платежей 
по капиталу моста признано было возможнымъ со- 
хранить въ сил до т января слфдующаго зат$мъ 
года, въ который будетъ предъявлено къ Обществу 
требоване Правительства о постройк участка 
Арзамасъ—ПШихраны. Эти услошя были затЪмъ раз- 
смотрфны 2т марта 1903 года въ особомъ Совфща- 
ни при ДепартаментЪ жел$знодорожныхъ дфлъЪ изъ 
представителей. Министерства Путей сообщеня, Фи- 
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нансовъ и Государственнаго Контроля и представи- 
телей Правлешя Общества, которое признало пред- 
ложене Общества дороги для казны премлемымъ. 

Состоявшееся 15 апрЪфля 1903 года чрезвычай- 
‘ное общее собране акщонеровъ Общества изъявило 
свое согламе на приняте условй и уполномочило 
Правлеше войти въ окончательное соглашене съ 
Правительствомъ относительно принямя на Обще- 
ство сооружешя и эксплоаташи лиши Люберцы— 
Арзамасъ съ мостомъ черезъ р. Волгу на условяхъ, 
предварительно уже выработанныхъ, а также упол- 
номочило Правлене реализовать потребный на 
постройку капиталь на осуществленше самой по- 
стройки. Зат5мъ Министръ Финансовь С. Ю. Витте 
22 апрфля 1903 года представилъ’‘составленный при- 
мфнительно къ вышеизложеннымъ услошямъ проектъ 
дополнешя кь Уставу Общества на благоусмотрЪ- 
не Соединеннаго Присутстия Комитета Министровъ 
и Департамента Государственной Эконом!и. 

Соединеннымъ Присутствемъ, въ засфдани 13 мая 
1903 года, въ проектъ дополнешя Устава Общества 
внесены были н$фкоторыя исправленя по замЪча- 
мямъ Присутствя. Проекть дополнешя къ Уставу 
Общества быль Высочайше утвержденъ 25 мая 
1903 года. 

ГлавнфИишими пунктами дополненя являлись слф- 
дующие: 

г) Услошя прюбрЪтешя и эксплоаташи Ор$хов- 
скаго подъБздного пути. 

2) Обязательство соорудить и открыть для пра- 
вильнаго движеня линшю оть Люберецъ до пересф- 
чения близъ ст. Арзамасъ съ существующей Тими- 
рязево-Нижегородской линей въ течеше 4-хъ лЬть 
со дня ВысочАЙшаАго утверждевшя дополненя къ 
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Уставу Общества, мостъ же черезъ р. Волгу въ те: 
чене 5 лБтъ съ того же срока. 

3) По окончани сооружевя указанной лини, но 
не ранфе т января 1908 года, Общество обязано во 
всякое время, по требованю Правительства, при- 
ступить къ сооружешю лини отъ Арзамаса до Ших- 
ранъ и открыть таковую для правильнаго движеня 
не позднфе какъ черезъ 3 года со дня предъявлен!я 
требованя Правительства о постройк$ этой лиши. 

4) На расходы по сооружено поименованныхъ 
лин и моста, по усилешю участка Люберцы —Мо- 
сква, по прюбрЪтению ОрЪховскаго пути, на по- 
крыте издержекъ по произведеннымъ и имфющимъ 
быть произведенными Обществомъ изыскамямъ и 
экономическимъ изслфдовашямъ упомянутыхъ лин, 
на возмфщене Правительству издержекъ по содер- 
жанио Инспекщи, Государственнаго Контроля и 
7Кандармскаго Полицейскаго надзора за все время 
производства Обществомъ работъ и на увеличеше 
оборотнаго капитала Общества до размфра 2.000 руб- 
лей на версту вновь сооружаемыхъ линй—разр$- 
шается выпустить дополнительный, гарантированный 
Правительствомъ облигаиюнный капиталъ въ общей 
сложности около 35 милмоновъ рублей дБйстви- 
тельныхъ. Этотъ облигацюонный заемъ разр$шается 
выпустить по частямъ, съ погашенемъ въ течеше 
бо лБтъ со дня его выпуска. 

5) Правительство, со дня сдачи Волжскаго мо- 
ста въ эксплоатащию, отпускаеть Обществу ежегодно 
сумму въ размЪфрЪ полнаго платежа процентовъ и 
погашеня по облигацюнному капиталу на сооружеше 
моста. Это услоше сохраняется, однако, до тЪхъ поръ, 
пока г. Казань не будетъ соединенъ желЪзнодо- 
рожной линей на востокъ до соединешя съ Сибир- 
ской магистралью или съ ея вЪтвью, такъ чтобы 
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Московско-Казанская ж. дорога получила черезъ 
г. Казань транзитныя перевозки грузовъ. 

6) Установлены новыя услошя распредфления чи- 
стаго дохода отъ всего предприямя Общества до- 
роги до сооруженя участка Арзамасъ-——[Шихраны и 
посл его сооружения. 

7) Срокъ выкупа сего предирлямя Общества не 
отдаляется, а остается прежнимъ, т -е. до т января 
1905 года; срокъ же опредфлешя выкупной цфны 
по чистому доходу Общества за 1884—1890 гг., 
оканчиваюцийся т января 1915 года, отдаляется на 
восемь лЪтъ, а именно по т января 1923 года. 

Къ подготовительнымъ работамъ и къ органи- 
защи строительнаго управлешя было приступлено 
въ 1903 году, причемъ Главнымъ Инженеромъ по 
сооружению новой лиши и моста черезъ р. Волгу 
былъ назначенъ Г. М. Будаговъ. Но въ виду начав- 
шейся въ январЪ 1904 года войны съ Япошей при- 
шлось осуществлене постройки лини Люберцы— 
Арзамасъ и моста временно отложить. По окончани 
Японской войны, въ виду переживавшихся Россей 
внутреннихъ неурядицьъ и волненй и испытывав- 
шагося большого ст$снешя на денежномъ рынк$ и 
невозможности посему боле или менЪБе выгодно 
заключить необходимый для постройки облигацюон- 
ный заемъ, Общество дороги, также переживавшее 
весьма тяжелое финансовое положеше, вынуждено 
было въ 1907 году войти съ ходатайствомъ передъ 
Правительствомъ объ отдалении на 5 лБтъ предусмот- 
рённыхь ВысочлАйше утвержденнымъ 25 мая 
1903 года дополненемь къ Уставу Общества сро- 
ковъ: окончашя сооруженя лини Люберцы Арза- 
масъ и моста черезъ р. Волгу, приступа къ соору- 
женю лини Арзамасъ-Шихраны, измфнен!я распре- 
дфленя чистой прибыли Общества и опредфленя 
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выкупной цфны предирятя Общества по чистому 
доходу за 1884—1890 гг. Это ходатайство Обще- 
ства было представлено 19 1юня 1907 года г. Мини- 
стромъ Путей Сообщеня во Второй Департаментъ 
Государственнаго Совфта, который, разсмотрЪвъ 
это ходатайство Общества, положилъ упомянутые 
сроки, согласно съ представлемемъ Министра Путей 
Сообщенйя, отдалить: окончане сооруженя лини 
Люберцы—Арзамасъ до 25 мая 1913 года, ближай- 
пий срокъ приступа къ сооруженио лини Арзамасъ— 
ИТихраны и’срокъ измфненя распредфленя чистой 


Императорский Романовск! мостъ черезъ р. Волгу. 


прибыли Общества дороги—до 1 января 1913 года. 
и срокъ опредфлешя выкупной цфны предпраятя 
Общества по чистому доходу за 1884 1890 гг. — 
до т января 1928 года. 

Это постановлеше Второго Департамента было 
ВысочлАйше утверждено 16 ноября 1907 года. На- 
конецъ, послЪ всБхъ вышеизложенныхъ затруднен 
и мытарствъ, тянувшихся почти то лБтъ, вь апрЪлЪ 
т9то г. было приступлено къ сооруженю линш 
Люберцы-——Арзамасъ и моста черезъ р. Волгу. Глав- 
нымъь Инженеромъ по сооруженю этой лини и 
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моста былъ назначенъ А. А. Фраловскй, до того 
времени завфдывавпий Технической Частью при 
Правлении. 

Проектъ Волжскаго моста, который было Высо- 
ЧАЙШЕ разрЪшено наименовать Ромлновскимуъь, 
вь память предстоявшаго, въ годъ назначеннаго 
срока окончаня его сооружешя, празднованя трех- 
сотлЪия царствованя Дома Ромлновыхъ, разра- 
ботанъ былъ проф. Н. А. ББлелюбскимъ. 

Въ виду того обстоятельства, что строительная 
стоимость названной лиши и моста, расходъ по уси- 
лено участка Люберцы-Москва и по прюбрЪтению 
Орфховскаго пути, по дополненю къ Уставу Об-. 
щества отъ 25 мая 1903 года, были опредфлены въ 
суммБ около 24 милмоновъ рублей, а между тфмъ 
за перюдъ времени съ 1903 По 1909 годъ усломя 
сооруженшя значительно измфнились по сравненю 
съ тБми обстоятельствами, при которыхъ исчислены 
были эти расходы въ 1903 году, Общество дороги 
вынуждено было войти съ хХодатайствомъ объ уве- 
личени облигацюннаго капитала, подлежащаго къ 
выпуску для осуществленя вышеперечисленныхь 
расходовъ, съ 24 милмоновъ рублей до 35.600 ты- 
сячъ рублей дфйствительныхъ. Это ходатайство 
Общества было рфшено Правительствомъ въ утвер- 
дительномъ смыслф и 13 апрЪля тото года Высо- 
ЧАЙШЕ утверждено. 

Постройка лини Люберцы - Муромъ - Арзамасъ 
шла весьма быстро и успифшно, такъ что въ началЪ 
декабря т9тт года уже представилось возможнымть 
открыть временное движеше на участк$ отъ Любе- 
рецъ до Мурома. Къ 15-му же октября т9т2 года 
уже было открыто правильное движеше по всей ли- 
ни оть Люберець до Арзамаса, и лишя была сдана 
въ эксплоатацию. 
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Сооруженше моста черезь р. Волгу также шло 

очень. быстро, и только вслфдстые размыва защит 
ной дамбы отъ сильнаго ледохода и разлива Волги 
весной т9т2 года открые моста, предполагавшееся 
въ февралБ 1913. года, т.е. ране уставнаго 
срока, нфсколько задержалось, и открыте движеня 
по мосту послБдовало 25 мая 1913 года, т.-е. въ 
опред5ленный дополнемемъь къ Уставу Общества 
срокъ. 
Проэзнтъ лиям для Какь уже было выше подробно 
соединен! я Моснвы изложено, сооружене СЪверной 
НОТ ии рыю, жел. дороги оть С.-Петербурга до 
Вятки задержало разр шеше возбужденнаго въ 1898 
году Обществомъ Московско-Казанской жел. дороги 
вопроса о соединени кратчайшимъ рельсовымъ пу- 
темъ Москвы съ Сибирью. Но, въ свою очередь, со- 
оружеше С$верной дороги вызвало рядъ ходатайств 
о кратчайшемъ соединен восточной части этой 
лини съ Москвой, въ виду неудобствъ создавшаго- 
ся кружнаго пути черезъ Вологду. Необходимость 
спрямленя этого пути признавалась и Правитель- 
ствомъ, которое первоначально намЪфтило сооруже- 
ме спрямляющей лини Буй-Даниловъ, но въ виду 
возникшихъь сомнфнШ въ цфлесообразности этого 
направлен!я, вопросъ этоть подвергся дальнфйшему 
изученю, и вмфстБ съ тбмъ возникли проекты но- 
выхь линй, преслБдующихъ ту же ифль. 

Эти проекты неоднократно обсуждались въ Ко- 
миссии о новыхъ дорогахъь въ теченме т908 года. 
Были разсмотр$фны намфчавиияся къ сооружению 
лини Буй-Даниловъ, Галичъ-Кострома, Кинешма- 
Мантурово. Но ни одно изъ этихъ направленшй не 
было одобрено, и рЪфшено было произвести изыска- 
ше еще новаго направленя оть Нижняго-Новгорода 
до Котельнича. ОИ) 
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Въ концЪ 1908 года Общество Московско-Вин- 
даво-Рыбинской жел. дороги также выступило с 
предложеншемъ постройки лини Буй-Даниловъ-Ры- 
бинскъ, долженствующей сократить путь изь Сибири 
и Урала кь южнымъ Балийскимъ портамъ и вер- 
нуть на сфть Общества М.-Виндаво-Рыбинской жел. 
дороги потерянные имъ грузы изъ Сибири и Урала 
къ названнымъ портамъ. | 

Но эта линя, сокращая отчасти также и путь 
изь Сибири въ Москву, однако не разрфшала въ 
полномъ объем задачу кратчайшаго  соединеня 
центра Росаи съ Сибирью и Ураломъ. Поэтому 
вновь сталъ выдвигаться вопросъ о сооружен 
кратчайшей лини для соединешя центра Росам съ 
Сибирью и Ураломъ, которая единовременно’ обслу- 
живала бы обширный бездорожный Вятсюй и Шриз= 
камсмй край, изъ-за отсутстыя рельсовыхъ ‘путей: 
испытываюний сильный экономически застой. 

Посему Общество Московско-Казанской желЪз- 
ной дороги выступило въ 1909 году съ предложе- 
немъ постройки лини отъ Казани до пункта. Перм- 
ской желфзной дороги, близъ Екатеринбурга, изм$- 
нивъ трассу первоначальнаго своего проекта. 1899 
года съ выходомъь на Кыштымъ, такъ какъ съ со- 
оруженемъь Тюмень-Омской желзной дороги тран- 
зитный путь изъ Сибири перемБщается на. Екате- 
ринбургъ. 

ЗатЪмъ, вь начал тт! года Общество дороги; 
съ цфблью наилучшаго и наиболфе полнаго обслу- 
живаня Вятскаго края, возбудило ходатайство о 
предоставлении ему постройки линй Нижнй-Новгот 
родъ-Яранскъ-Котельничъь. 

Вслфдь за ходатайствомь Общества Московско- 
Казанской желБзной дороги въ октябрф тото года 
въ. Правительственныя учрежденя поступило, ходаг 
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тайство группы московскихъ капиталистовъ, во 
глав5 съ бывшимъ предсфдателемъ 2-ой Государ- 
ственной Думы Ф. А. Головинымъ, о разрфшени 
имъ сооружешя лини Нижнй-Новгородъ-Малмыжь- 
Екатеринбургъ-Курганъ, съ вфткой отъ Малмыжа 
на Казань. 

КромБ этой группы предпринимателей, въ Ми- 
нистерства Путей Сообщеншя и Финансовъ сталъ 
поступать цфлый рядъ новыхъ ходатайствъ о раз- 
ршени образовать акщонерныя общества для поз 
стройки новыхъ дорогъ въ вышеуказанномъ рай- 
онЪ. 

РазсмотрЪне вс$хъ этихъ проектовъ въ Комис- 
си о новыхъ дорогахъ тянулось очень долго, въ 
въ течеше 4-хъ мфсяцевъ, съ марта по 1юнь т9т1 
года, и возбудило ожесточенную борьбу отдфльныхъ 
городовъ, м$фстностей и общественныхъ организашй, 
какъ вь Правительственныхъ учрежденяхъ, такъ и 
въ печати. 


Въ концф-концовъ, Комисая о новыхъ дорогахъ 
остановилась на проектЪ Общества Московско-Ка- 
занской жел$зной дороги и Общества московскихъ 
капиталистовъ, причемъ большинство членовъь Ко- 
мисси высказалось за проектъ Общества Московско- 
Казанской жел$зной дороги, а именно за желатель- 
ность сооружешя лини Казань—Екатеринбургъ, съ 
вБтвью на Воткинсюай заводь, и Нижнй-Новго- 
родъ —Котельничъ. 

ПослЪ разсмотр$вя этихъ проектовъ въ Комис- 
си о новыхъ дорогахъ, заключешя послЪдней посту- 
пили на заключеше Совфта Министровъ, гдЪ, послЪ 
долгаго обсужденя, проекть лини Казань—Екате: 
ринбургь и Нижнй-Котельничъ также получилъ 
одобрене, и Высочайше утвержденнымъ 23 юля 
т9т2 года положешемъь Совфта Министровъ было 
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постановлено: признать подлежащими одновремен- 
ному сооружению, по типу магистральныхъ лини, 
линйо Казань-—_Екатеринбургъ и Нижнй-Новгородъ— 
Котельничъ, съ вфтвью на Яранскъ, и предоставить 
Министру Финансовъ озаботиться разработкой фи- 
нансовыхъ условШ сооружемя указанныхъ лин и 
выборомъ, по соглашению съ Министромъ Путей 
Сообщешя, предпринимателей для сооруженя ихъ. 

Для указанной цфли при ДепартаментЪ 7Ке- 
л5знодорожныхь Дфлъ было образовано Особое 
МеждувЪдомственное Совфщаше изъ представителей 
Министерства Финансовъ, Путей Сообщевя и Госу- 
дарственнаго Контроля. 

Въ теченше т9т2 года, въ цфломъ рядЪф засфданйй 
были разсмотр$ны детально оба проекта: Общества 
Московско-Казанской желфзной дороги, уже успЪв- 
шаго къ этому времени вновь произвести подроб- 
ныя техническя изысканмя названныхь лий подъ 
руководствомъ инженера А. А. Бубликова, и груп- 
пы московскихъ капиталистовъ. 

Въ Особомъ Совфщании не было достигнуто еди- 
‚ногласнаго ршеня, и Представители Министерства 
Путей Сообщешя и Государственнаго Контроля вы- 
сказывались за отдачу концесаи Обществу москов- 
скихъ капиталистовъ и за выкупъ существующихь 
лий Общества Московско-Казанской желЪфзной 
дороги въ казну. | 

Въ СовЪфтЪ Министровъ, куда поступило на даль- 
н-йшее разсмотрфне рфшене Совфщаня, послЪ 
долгихь обсужден восторжествовало мнЪше о же- 
лательности предоставлешя сооружешя названныхъ 
линй Обществу Московско-Казанской желфзной до- 
роги. 

Второй Департаментъь Государственнаго СовЪта 
въ маЪ 1913 года разсмотр$лъ представлене Ми- 
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нистровъ Финансовъь и Путей Сообщеня и едино- 
гласно высказался’ также за предоставленме Обще- 
ству Московско-Казанской желфзной дороги осу- 
ществленя вышеозначеннаго проекта. 

МнЪне это Второго Департамента удостоилось 
ВысочлАйшлго утвержденя 14 мая 1913 года, и 
согласно сему утверждено и дополнеше къ Уставу 
Общества дороги. 

По этому дополненю къ Уставу, Общество Мо- 
сковско - Казанской желфзной дороги обязывается 
построить въ первую очередь дв$ жел$знодорожныя 
лини въ одинъ путь нормальной колеи, магистраль- 
наго типа, а именно: одинъ отъ станщи Казань на 
востокъ, черезъ города Сарапулъ и Красноуфимскъ, 
до соединешя съ Пермской дорогой, около Екате- 
ринбурга, съ вБтвью на Ижевский и Камско-Воткин- 
скй заводы, и другую—отъь города Нижняго-Нов- 
города до соединешя съ Сфверными дорогами, близъ 
станщи Котельничъ, съ вЪтвью отъ означенной ли- 
ни до города Яранска, и съ желфзнодорожными 
мостами черезъ рфки Волгу и Оку, близъ города 
Нижняго-Новгорода, для соединеня линй Общества 
Нижнй-Новгородъ — Котельничь и Нижнй*Новго- 
родъ--Гимирязево между собой, а также одной изъ 
этихъ лин съ Московско-Нижегородской желЪзной 
дорогой. 

Кром$ того, Общество обязывается во вторую 
очередь, по первому требованю Правительства, со- 
орудить и эксплоатировать вс$ или же часть изъ 
слБдующихъ желБзнодорожныхъ лин: Ильинскй 
Погостъ— Егорьевскъ; Кудьма — Велетьма; Ших- 
раны-— Цивильскъ; Шихраны — Буинскъ; Симбирскъ— 
Алатырь-Арзамасъ; Симбирскъ—Смышляевка или 
Рузаевка —- Краснослободскъ — Темниковъ — Елать- 
ма Черусти; Моршанскъ—Шацкъ -= Сасово —— Тем- 
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никовъ —Лукояновъ; Инза — Пенза; Нижнй-Новго- 
родъ —Ермолино; отъ одной изъ станщй лини Арза- 
масъ Шихраны на Мурашкино и Княгининъ; отъ 
одной изъ станшй лини Нижнй-Новгородъ—Ко- 
тельничь на Макарьевъ; отъ одной изъ станшй 
лини Казань _Екатеринбургь къ УфЪ и отъь Яран- 
ска до одной изъ станшй лини Казань —Екатерин- 
бургъ и дале на Чистополь. 

Стоимость сооруженя всфхь этихъ лин, вЪт- 
вей и мостовъ первой очереди опред$лена въ суммЪ 
около тто мил. рублей. 

Срокъ сооруженя линй, вЪтвей и мостовъ пер - 
вой очереди опред$ленъ четырехлЪтнй со дня Вы- 
сочАЙшаАгГеО утвержденя дополневшя къ Уставу. 

Изм5нены услошя распред$ления чистой прибыли, 
причемъ значительно усилено участме казны въ 
ирибыляхъ Общества. 

Срокъ для выкупа Правительствомъ всего пред- 
прияпя Общества отдаленъ до т января 1930 года. 

Изм$нены условшя выкупа дороги въ казну, при- 
чемъ опредфлена максимальная выкупная цфна акши 
въ 625 рублей. 

`Отм$5нена со дня ВысочаАЙшлго утвержденя 
этого дополнения къ Уставу уплата Правительствомъ 
'’/›/-вь по облигацюнному займу на постройку 
Императорскаго Романовскаго моста. 

Въ этомъ краткомъ хронологическомъ очеркЪ 
представленъ постепенный внешний ростъ предприя- 
чя Общества Московско-Казанской жел. дороги. 
Изьъ разсмотр5ня постепеннаго расширеня пред- 
приятя, въ тринадцать слишкомь разь увеличившаго 
свою сфть въ течеше истекшаго пятидесятилЪтняго 
своего существовашя, усматривается и тотъ планъ, 
по кдторому Общество постепенно и осторожно 
осуществляло новыя’ линш. Оно посл сооруженя 
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своего ядра, кореннаго участка Москва-—Рязань, 
‘очень долго не расширяло своего предирятя, а вс 
усимя направляло къ укр$иленю и развитю этого 
участка, и когда предприяме вполнф уже окрЪ$пло 
вь финансовомъ отношеши, только тогда Общество 
рЬшилось на дальнфйшее расширене своей сЪти. 
И затБмъ, сооружая все новыя лини, Общество 
старалось развить ихъ не сразу, а постепенно, со- 
образуясь съ экономическимъ и коммерческимъ 
ростомъ обслуживаемаго района, дабы несообразными 
съ дЪйствительными потребностями движеня расхо- 
дами не пошатнуть финансовой прочности пред- 
праямя и не явиться обузой для Государства. И въ 
течеше 50-лЬтняго своего существованя, несмотря 
на иногда бывавиия тяжелыя обстоятельства, Обще- 
ство дороги никогда не прибЪфгало къ правитель- 
ственной гарантии, а, наоборотъ, изъ своей чистой 
прибыли выплатило казнф за все время своего су- 
ществованя, какъ показываетъь приложенная къ 
этому очерку картограмма, свыше т2 мил. рублей. 

Теперь, послЪ истекшаго пятидесятилЬия своего 
существованя, Общество Моск.-Казанской желЪзной 
дороги призвано къ выполненю сложной и трудной, 
но зато и благодарной задачи соорудить и эксплоати- 
ровать большое звено въ великой магистрали, должен- 
ствующей служить кратчайшимъ непрерывнымъ 
рельсовымъ путемъ отьъ береговъ Атлантическаго 
океана черезъ сердце Росси, Москву, до береговъ 
Великаго океана. 


Занлюченге. На ряду съ расширешемъ сЪти 
дорогь Общества шла и работа по 

развито и улучшеню предпраямя. За 50 лфтъ 
своего существования Общество вложило въ пред- 
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_праяме на его улучшенше и оборудоване свыше 80 
миллюновь рублей. 

Инвентарь подвижного состава къ концу т9т2 г. 
достигь слздующихь размфровъ: пассажирских ва- 
гоновъ—685 (въ 1865 г.—69), товарныхъ—— 14858 ваг. 
(въ 1865 г.—768), въ томъ числЪ то7 вагоновъ-лед- 
никовъ, сооруженныхь спещально для перевозки 
сливочнаго масла изъ Сибири къ балтйскимъ пор- 
тамъ. Паровозовъ—517 (въ 1865 г.—3т). 

Для развиля и облегченя хлфбной торговли въ 
район дороги были устроены зернохранилища и 
элеваторы (въ МосквЪ, Коломнф, ЗарайскЪ и РЯя- 
зани), а также цфлый рядъ станцюнныхъ хлфбныхъ 
амбаровь въ предфлахъ Пензенской, Казанской, 
Тамбовской и Симбирской губернй. За послфднй 
годъ быль выстроенъ при Московской пассажирской 
станши Холодный складъ, весь изъ желфзобетона, 
съ машиннымъ охлажденемъ, для хранешя скоро- 
портящихся грузовъ. Въ настоящее время присту- 
плено къ сооружению на участкЪ отъ Москвы до 
Раменскаго (42 версты) третьяго и четвертаго пу- 
тей, приспособляемыхъ для движешя по нимъ элек- 
трическихъ трамваевъ, долженствующихъ обслужи- 
вать дачное и пригородное движене на означен- 
номъ участкЪф, достигшее за посл$дне годы колос- 
сальнаго развития. 

Въ 1913 году, одновременно съ празднованемъ 
50-лБтней дфятельности дороги, приступлено къ со- 
оруженю грандюзнаго новаго Московскаго пасса- 
жирскаго вокзала на мфст$ отслужившаго полсто- 
лЪте прежняго. Новый вокзалъ строится по про- 
екту академика архитектуры Шусьева. 

На ряду сь улучшешемъ и развимемъ дороги, 
Общество, конечно, заботилось и о нуждахъ самихъ 
служащихъ, число коихъь къ 1913 году достигло 
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жирск вокзалъ въ МосквЪ. 


Й новый пасса 


Сооружаемы 


почти 30.000 челов., и, по мБрЪ возможности, при- 
нимало м5Бры къ: улучшению ихъ положенйя. Такъ, 
напримфръ, устроены дома ‘дешевыхъ квартиръ въ 
Москв$ и при ст. Сортировочная, и предполагается 
въ ближайшее время построить еще два дома. 

Въ ознаменоваше пятидесятилЪтняго ‚юбилея до- 
роги Общество прюбр$ло болЪе, чЪмъ за т мил- 
монъ рублей, большую лфсную площадь въ 677 де- 
сятинъ, близь платформы Прозоровской (въ 37 
верстахь отъ Москвы), и на этомъ участкф, распо- 
ложенномъ въ сухой съ песчаной почвой мЪстно- 
сти, съ прекраснымъ хвойнымъ л$сомъ, устраивается 
поселокъ, или, вБрнЪфе, „городъ-садь“ для постройки 
и сдачи жилыхъ домовъ въ наемъ служащимъ до- 
роги. Въ поселк$ будуть устроены мостовыя, буль- 
вары, канализащя, проведены трамваи,” электриче- 
ство, телефоны, водопроводъ. Проектируется тамъ 
же постройка общей больницы, санатория для ту- 
беркулезныхъ, общаго санатория и т. п. 

Будутъ построены церковь, общественное со- 
бране съ театромъ, читальней и библютекой; цф- 
лый небольшой кварталъ съ общежитемъ для дфтей, 
служащихъ, не живущихъ въ поселкф, и т. д. 

Все обустройство поселка по см5тБ должно 
обойтись свыше 6 милмоновъ рублей. Этотъ посе- 
локъ должень служить памятникомъ истекшему 
пятидесятил5тно существовамя Московско-Казан- 
ской жел. дороги. 

Оглядываясь назадъ на пятидесятил5ие посте- 
пеннаго развитя небольшой дороги въ 186 верстъ 
вь большую желфзнодорожную сЪфть, покрывшую, 
какъ видно на помфщенномъ на заглавномъ листЪ 
настоящаго очерка планЪ, своими путями земельныя 
пространства, своимъ размфромьъ  превосходяция 
цфлыя государства Западной Европы, сЪть, возро- 
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дившую къ промышленной жизни заглохпия, изъ-за 
отсутстия удобныхь путей сообщеня, м$стности, 
способствовавшую развитю русской промышлен- 
ности, торговли, предпр!имчивости и просв$щеня, 
Общество Московско-Казанской ж. д. можеть съ 
чувствомъ глубокаго нравственнаго удовлетвореня 
сказать, что его посильный трудъ не пропалъ да- 
ромъ, а принесъ свою пользу, и послужилъ на благо 
и преусп5яне нашей дорогой родины. 


ое 


65 


ПРО виихОкУАв ИЕН ВОНИ 
А 2 - 3 — |1 = у \ ы 5 * У 


+ 


роморилленов, мобов ролилтровь оке еколо 
фриоиинй я “ Фыурукил очи нло мо Белл блъилла. , Лллмлм 


О" Моем, “Ноам, э- 4. 


— Юлю» Брики в ммлл. 245 


. Ко ллллажфь мос сои. ФЪ лллалл, 


| 
и _ с | 


м 


ы 
доз э 


рорилесное мооброриниле роллмльробь иакборимиремоию 
Эбола м бобрулмию оды нала чих А Ферми) доросли. 
не Крон. плалоу ЗоеочАробь Вы утчкалемль . 


врея ги рэ ^^ 


- 


0.75 >. 
05-. 
095- 


Зорь. 


ТИ 


| 
Г. ее 


| 2 
у ФФ 
= 


рофииленое мвобромевьих Зрууъооборомлоь (вы 


болюнкюихь) ме Мтослииииь еМесмсх - б’Азолчь-т 


льльмльллльчльниь^ 


“Аирилудию фь, Раломлнь сы РАлом “Коломаем толя вах 


жены + 


№ Рмом Урокменом эк 


250. _ о 'Уофчуюию че Чласмилиь ЛА, > Галоши 250 
--- арм Га Мос и Ушре 44а, р“ окроми. 


г | 8 
| | 
{ 
| | 
, 
в 
Ю 
а ми 100 


100.=. и 
: т им . й ь 
50. [| р. ни й т | 50. 


[Аим Й ы 
НЫ 


$ 


Л 
Е: 


= 


| 497> 


О Мос бел Вр Нах 1 
ферчиии; У ллллчи Форс. 
да Хр идонл обучо.х дла, 


. 


Сл  блъммил, Мм 


В 
{ 
1 
< 
Е 
$ 
$ 
® 
+ 
$ 
| 
|: 
\5 


фоъожь ию В 


нь, уро, 


орк рем хл Ч зовъ. 


броиллюное лоброиукииили рол лмьровх фолоболо Эожо до 
м рожософь мо эмо лодмиюмаАЛи Фо силе миль 09 
Мос “Каъом, 3... 
Крифоа фоловолю доход 


рос хоз мо экохлоблимомумл 


[4] 


гп 
о 
с 
— 


$ 
Г] 


Фа» 


1 
3 

|. 
2 


ба 


0 


Я 
ИИ КНИГАХ 
й 


С. СлътилА — МАллАЛЛл, 


и линекы в 77 И 77 77 277 
ШИШИВИНИННННИЮ 7777777757775. 


- 


ом нии рум 
И 


Яфоме 


а 
Е 
ы 
: 
и 
Е 
| 
5 


фыиродинилчилое $ илл оОМЛЬ м/о 6-) 


неихь мо В 
[ее] 


___—| МИ НОВ ПСО 


Э’келялимомалл. 
нь ЕЕ раНТЕР ИРИ ВИ == 7 27 д. бТовеооилуроное арии. 
фь Оорофоуньне бором. 
е Болонье воре 


Я о Мобил, 


© бо реле. 
| Фе форииьл эклборор ме, 


Пан 


СТАНЦИИ МОСкВЯ ПЯССЯЖНРС. 
1919г 


Хе. да 
о ррерррттр к. он 


ЕАСИ: 
749 ильмень, ттт: 
ТИ к ыРЬЛьРЬ 


к | 


Энемлииоииа. 
Оерофозное замуие. 
бфооленимьнА лоте. 
Оуодровоъилл "новенари м. 
Кронииию рее Зирофлинл. 


9. бУуруслмеяих око“. 


зоо 


\. Холофамичиих ок лох. 

Жк. КлофобььА  молмарьало в, 
му. Эммунрилиенемы — бытомомуба 
м  Флюломилаяжаммы оо. 


5 
и 


8) 


Е] 


\ 
| Е 
| = 


: 
в 
У, 


емьмилмамил.я,. 


> Тюьесооммиренно в Феручыь 

$. Э\орово ное. эдемие 

@ Фолонниы Форму. 

9. Зерыию помо 

©. ОТолеьирнка Уре лечь а, 
окно, этдоч она вн 


д. О/рилникй понеч. 


м 
> 


`Н 
= %' 


аъ 


ЧИ 47 


`-\Абз ОЕ ди вямциикоова ванооМ° итрнито вОнаев «исаЙ 


® 
р. “<> г 
“4 } 
%>Ф 2 
> ' ` 
` РР - 
та. - м 


ПИЯ СТаНИИ ПС2080 1883 


НЙ В — ди 
2 М И СОННИ 1867 © и 


„Моско. 


2 2 \ 


ПАН СТ ПСРОВО 
1919. 


| Ри ПРИ 


: ` 


$$ > т ооев> 


> 
(а 
`, Олл» фена © ах ль 


зо кхе 
: 
; 
| 
. 


ыы » 
«ИДЯ 
мб сомеборьь в 4 


. * у 1 ‘ 
-—-.^--`-——- 


О мт 


Е > 
и о, 


КА А 


в. а НЮ Нуна 


—= т - -м 


о ря 44+ 


(ОНЯ ВЫСОТВ СТЯНЦИИ НЯ ИНН ОБЩЕСТВЯ ДОРОГИ, 


| : Е 
Ё 5 = : | Е ; Е : 
пр ТР Е п: Не 
29 ; :] У ы- - . о 
с Ге. Е Е Е ЗЕ, 4 1: СУ РЕЕ Не 3 138 
ы 83 .В. 88  @ $ 5 Др Е Е 3 = ый РП т- [ы Е 
ое : ях ен Я = = - Е: = 2 Е 2 & я Е Е т, 22 Е Е ё : 
| =@ в & & ЗЕ ё чазз $ я ;ь 58а в 8х = 2 > мы < Г | 
2 Г == зз5: а (7 23 9:5 5 м: © Ед . < |= Е 7 
- ЕЕ: : т | |-\ „а 32 „3 хе: = ” 1] 
Г р > :: 3 РЗ = с х х 
од | © -- Е 4 Е 5 
р © 
о И 
сх д =, д 


А у ВОЗ З ЗСАС АСС ааа С 


-«-- 


@ Торбъево. 
з РВоденяпинсм. 
Самаевка › 
Инсаръ . 
3 Кадошкино . 
& Хованщи 


Архан.-Голицын. 
3  Огаревка . 


$ —ТИМИРЯЗЕВО 


к] Малмосьь, 


Атяшево 
Бофьдово. 


. 
`З 
З 


ПВ СЕН ПЕЛИ ЕН РЕЯ НЕОН ВЕРУ 


Ардатозъ 


. 
ч 


Басово 


—\. 


——® АЛАТЫРЬ 


—з Атпзралнь. 


—8 пря. 
Ибреси. 


3 Янзлызы. 


Вулискъ 


3 
_ 8 


© Шихраны. 


р 
з- 
Ё ь 
| р: 
& .: : 
ме Е Е 
АЯ ; : ан : а - 
| ` а 3: ве & 333 
> 32 &. 88$ < и < 
| а ваз вЕ * Е 
© 4 жж ыы = > 
о < Ш = 9 
Я ® [Ио 5 5 ИТ 
о ® 
с = - 55 
а 5 |3 = 
оз 5 5 у, 
5 & 
о8 з Е 
$ 
Г ® 
гу ”) о 
о $ 


ЕЕ Е ЕЕ Е ен [8 | 3. | Ге Пеаь[Е. ЕЕ С О в |3 изв тер аея| 
Е 8 И из а зи Е а каЕа 28 Я 385 & Зале д хз зая & 9 ча паза а В ор те а |533 ща "а 8 я РС ВР ТТ Чи Е сз " 
23 НЕВЕ НЕЕ 2 бы $ 33.9 2 ба За о ое ЗЕ енея ег 8 ров ЗЫ а а ЕЕ ква о Ре < < я ры ы НИ ЕЕ сек: 
г = : 54 == 
КЕ ЕЕ ЕЕ ЕВЕ ООН Е ЕСН ВЕНЕ ЕЕ ЕСТ ВЕ ЧЕЕНЕТЕ ВЕН ЕЗЕЕ ГЕ ЕЕЕЕ Е Е а а а в Ч Се жа Ве Е ЕЕ ЕЕ тт - - м Е - и —— 
"И: Г: И: В И В оо ине юоФфоо0оооооооооодооо0оооооооч о. 9 < Фото ОО 009 фо Фа о Е я а — > иван 
’ 10, 30. 30 40 50. 60 10. %. 90. 100. 430. 100. 130, 149. 159. 160. 41. 190, 190. 20. 0 990. 250. 340. 950. 280. ®10. 2%0 190. 300 310 580, 330. 340. 950. 360, 310, 380, 300. 400. 410. 492. 430, 449, 45% Чьо. что. Чвп 490. 500. 90. 515. 5%. 5 а оооооо д Ф 
0, 10, 30. 30 20. * 20 о [ а 5 :. и м 50 38 552 3®. ва 590. 600 60. 620. во. 6чо. 650. д. бло. 680. 695. 700 ве 790: 730. 740. 750. 7,д. 770. 7%0 790. $00. 310. $0 830 840 850 %#0 $70. 890. $90. 900. 90. 990 930. 9ч0. 950 м ыы мот, Чу отл рт т 90. 1 я м1 
& 5 Е: < Е 5 Юловка Глотовна 7 вешнайиа мы 
Е 8 Е: 5 |. = 5 г \ 
Е а Е Е Е < : : Майна | р 
#2 ы | а р < & Я Шарлово ;. 
аа Е. зад > 3 
> > Я : < | \; $ | [а : Е 
: $ . > :{ 5 5 " < Е Е Е 
Е : < | $ 2 з = : 
8 + Ре Е ЗЕ За 2 Е: 5 ы ра: Е 
Ф (умоиииуя | класса, г: Е < = $ ы 5 Е } т хх з Гу: |: = а о |" Е 2 те 
5 ‚ 38а $ Г ЕВЕ 5 То 3 ы а 2 ИР. Е р: Е Е и 
© Олланиця. 9 клодели, [1-Е Е = 7 Р Е: [5 & Ё . Е 2$ >. т < Е Е [7 > Ы $) = я 5 = :^ Е Г [] 
ЗЕЗЕВЕ $ | = = з р = . @ 8 „3 я Е] 3 : Е" -— : < Ё Ра 
$ Синода Э\ клосим. ВЕ ё (ф = р 2 ‚т [- Е в. © гы : „ Е: д 2 Е: < 8 С 5 
Ро о й ? Е 2 у 35 от Н ЕН 
м 5) < 1. > - «< 25 = “4 © р 2 
$ Р > | . 5 р’ © г Е) З |: 
Ф УПефорья виоиамух . 5 ие 1 - Ё в. Е 
® 4..4... сии, =: 1 биз" 
(2 3 8 У 6) 
о Фуофрено бои. С ре 
= `` <> Хх <> 
<>  Эраьныоь зфрими. ® ®. * % й о ® р ф 4 : я 5; 
о ©, ©. © 
о Моемири а ЕК. | Ве НЕА Е С СИС ИО п ас ти Кони —_—_ и ПЕН 
Е ордене ГЕИ СНЕ И риеОЩЕТ Г ЗС НИЕ ЕЕ Е С Е ЕЕ ОСН ОСИ Е ЕРИН ЕБ О НИ НИ НН 
о 3$ #2? 3 я эх Е ЕЕ # Е ЕЕ: п ит $ за & ь ее Е - а — - - - О 
и ЕЕ ВЕ т Е& мы и: а за а И: В ВАО РЕ ЗЕЕ 6 ВНЕВЕЕВЕ Е Е И к . >: - Я : я Е я ла 
> = — > =. —- — “ ъ > ® > С >. |: 5 = о в 5 > 
< ‘“ г [1 $ > и" : д м м > м“ 
$ Вт Е в А наи А у — о ооо: > ан О О О анна 
0, 30. 340 %.э. 9. 10. 40. 30. 40. 50. 50. 70 80 9096, 0 10. 950. 30. 40. 50. 60. 70. 80. 90. 100. 0. 490. м. 0. 190. 95 30. Ч 50. 60. 70. 80. 9. 00. пр 190. 159. 140, 459. 460, что. 489.199. 200. 910. 90. 950. 940. 950. 00. 210. 2%0. 290. 299. ; 40. 50. Ч ФЕЯ Оооо ФфФоооооооооооооооооЗ9 
р о. 0. 20. 30 50. #0. 70. 30. 90. 400; 110. 120, 130. 440. 150.155. 0 10. 10. 30. 49. 50. 60. 10. 30. 90. 400. мо, 490. 430. 440. 150. 460, 41о. 480. 490 200 90, 990. 35. 940. 250 260. 90 980, 


чтим. 


о ея муть ыыы, 566 


#4 № > 
я & 
г 

„* < ® 


моя 


г. 


ВАТУ . № +—=—. - 03 
я к 


хи. в <- 34-2 
А 


Аж А. "+ 


| 


-\-9. 3 ети 
785 ри 
я В 
Зима м. Не» 
чаееыия № 


\ 


Молча с < <.) 5$ | бенеы == 
знатьзу. = ,- И: &, сы 
= р к, у з > 4-3 
Г и. уу > Ой 


`) 
`^ „-. 
эт. - 
ку = © : 7 риа, у о риереруьч 
2541784". & | © . 
к 


заре, - 5 
ик А 


4 


мыл 3 ьх 1 —- » 
ру + у х р". 
с ТС $) 
В и % 
у и я ы 
э. ‚^^ р 
д < 


= 
. 
ч 
ы Ат ай 
3 + 
14 
‘ 
Р\ 
Р. 
т 
ь ы : й 
89 = 
в у 
. ‚ 
; г 
7х 
% 
1 
‚ . 
> # 
Л % 
№. ч ` 
м ‘ 
к 
Ещ 
Ь 1 
| 
$. 
= 


и. 
А 
И т 0-9 аи 


ЛЯ 
И: . | 


МИЛЛЮНЫ РУБЛЕЙ. 


10 


со 


о - юоъфрсозо-о 


1863 


МИЛЛЮНЫ РУБЛЕЙ. 


Градичесное изобраннене 


РВ 
<ИНансовыхъ результатовъ энсплоатащи линй 
О-ва Мосновсно-Назансной нн. д. 
30 
Валовой доходъ. 
Е Разныя уставныя отчисления. ОБ 
и Участе правительства въ прибыляхъ О-ва. 
Е- | Выдано по акщямъ. 
| 20 
1 и и и погашеше по облигащямъ и по ссудамъ правительства. 
р -- Расходы эксплоатацщии. 
15 
10 
5 
0 


хот ооеззчочюою оо оо яоючооюо тов ло чо нооесе -аочьрюоч-оое-а 
со Ее 55 2 
=— — === = — 


их В Я № › ле : ы ы 
Р\ чес: ЕТ. ь , ко 49 5 
озлех. хоре Аи ети зач РН дам атявьлуча 1 ы ИРУ рае ИЫ дача 
= 4 у \ "7 

у ' | в ъ ь 

$ 


? 


” 


= 


5185 НЯ 
4 


<. 
=: 


рис“. 


з 


*+ - 
ем $ 


я 


% 

4 $ 
м 

`& 

ы- ый 


# 


# 
т 


Ч 


* 


в: 
Е 


“ 


РЕ 


| 
. 
) 


< я . ТЕ | . | : 
едем а жибао ри зарже ы оонаоерааны МО РС ар ори очи чить + 41 лвл, Се, ДАВС оао оч, тичеро чи еЗбеле"  Фомоль  «очраиби(о рР фаир либт < оимьбирь Гл 19 ий во 
ы "д ы , + я ) _ А 22 . 


М 


. 
и - 
# 
: 
. 
. 
= У 
рр -4-2 рвы °: ф- => 9 * * 
ВАК" 
АВК | ‚ 
% 
$ 7 
= > > 
р о 
р Г. р ‚ 
ь . С’ = л . 
р А 
ВА» > 9“ - 
ь и ы 
у м * 
КИ» *з . 
РУ св 
о. +2 А О 
в . ® * Ц 
а © ну", . . 
__ м м Аа 


ма р ВА ® ы * 


Е ке . | 

ЕТ ий. 

О Я си. М, а 
ви". $ ы ь = . 
в ” 


м 


* 
Ро 
* 
ь Зе 
г % 
У": 
` р 


я 
ел, 
18.54 
— 
р 


= 


о м 3% *. 
к 9 


